
Thailand Towards Zero แนวคิด​ใหม​ “ล​ดก​ารตาย

และ​บาด​เจ็บ​สาหัส​บน​ถนน​เป็น​ศูนย​…ดวย​วิศวกรรม

ศาสตร​”

วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ ใน​พระบรม​รา​ชู​ปถัมภ​ (วสท.​) รวม​กับ​ สมาคม​วิทยาการ​จราจร​และ​ขนสง​แหง

ประเทศ​ไทย​ จัด​เวที​เสวนา​ระดม​ความ​คิด​เห็น​ เรื่อง​ “ล​ดก​ารตาย​และ​บาด​เจ็บ​สาหัส​บน​ถนน​เป็น​ศูนย​…ดวย​วิศวกรรม

ศาสตร​” ชู​แนว​คิด​ใหม Thailand Towards Zero เพื่อ​ลด​การ​สูญ​เสีย​จาก​การ​ตาย​และ​บาด​เจ็บ​สาหัส​บน​ถนน​ให​เป็น

ศูนย​ ดวย​หลัก​สา​กล​ “วิถี​แหง​ระบบ​ที่​ปลอด​ภัย (The Safe System Approach)” ที่​ใช​ใน​กวา​ 35 ประ​เทศ​ โดย​มี​ ดร

.​ธเนศ​ วีระ​ศิริ​ นายก​วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ฯ เป็น​ประธาน​เปิด​งา​น ​ณ หอง​ประ​ชุม​ วสท.​ เสนอ​ทําเล​นม

อเตอร​ไซ​ค ชวย​ลด​อุบัติเหตุ​ตาย​-บ​าดเจ็บ​สาหัส​เป็น​ศูนย

ดร​.​ธเนศ​ วีระ​ศิริ​ นา​ยก​ วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ ใน​พระบรม​รา​ชู​ปถัมภ​ (วสท.​) กลาว​วา​ ประเทศไทย​ยัง​คง

ครอง​แชมป ​ประเทศ​ที่​มี​สถิติ​การ​เสีย​ชีวิต​สูงสุด​ใน​เอเชีย​ตะวัน​ออก​เฉียง​ใต​ นํามา​ซึ่ง​ความ​สูญ​เสีย​ดาน​ทรัพยากร

มนุษย​และ​กระทบ​ตอ​การ​เติบโต​ทาง​ดาน​เศรษฐกิจ​ของ​ประเทศ​ปี​ละ​ไม​ตํ่ากวา​ 5 แสน​ลาน​บาท​ หรือ​ 3 %ของ

ผลิตภัณฑ​มวล​รวม​ภายใน​ประ​เทศ (GDP) ที่​ผาน​มา​ประเทศไทย​แก​ปัญหา​อุบัติเหตุ​จราจร​เป็น​แบบ​ “คอย​เป็น​คอย​ไป

” ซึ่ง​อัตรา​การ​เสีย​ชีวิต​บน​ถนน​ยัง​คง​เพิ่ม​ขึ้น​อยาง​ตอ​เน่ือง​ ดัง​นัน้​ใน​ระยะ​เปลี่ยน​ผาน​ประเทศ​ดวย​นวัตกรรม​ไป​สู

เศรษฐกิจ​ดิจิทัล​และ​ไทย​แลนด​ 4.​0 ได​เวลา​ที่​ประเทศไทย​จําเป็น​ตอง​เปลี่ยน​แนวคิด​รูป​แบบ​ใหม​ วสท.​รวม​กับ​สมาคม

วิทยาการ​จราจร​และ​ขนสง​แหง​ประเทศ​ไทย​ ขอ​เสนอ​รัฐบาล​ดวย​วิสัย​ทัศน​ของ​ประเทศ​รวม​กัน “Thailand Towards

Zero” หรือ​ “ล​ดก​ารตาย​และ​ผู​บาด​เจ็บ​สาหัส​บน​ถนน​ให​เป็น​ศูนย​” ซึ่ง​จะ​สําเร็จ​ได​ดัง​เชน​ที่​หลาย​ประเทศ​ได​ทํากัน​มา

แลว​นัน้​ ทุก​หนวย​งาน​รัฐ​และ​ภาค​ประชาชน​ตอง​เดิน​หน า​รณรงค​และ​จัด​สัมมนา​ใน​กลุม​ผู​ขับขี่​และ​ผู​เกี่ยวของ​อยาง​ตอ

เน่ือง​ พ​รอม​จัด​ตัง้​คณะ​ทํางาน​ติดตาม​ผล​จํานวน​อุบัติเหตุ​และ​ผู​เสีย​ชี​วิ​ต เพื่อ​นําเสนอ​แนวทาง​แก​ปัญหา​ตอ​ภาค​รัฐ

ศ.​ดร​.​ พิชัย​ ธานี​รณ​านนท​ นายก​สมาคม​วิทยาการ​จราจร​และ​ขนสง​แหง​ประเทศ​ไทย​ และ​ประธาน​คณะ​อนุกรรมการ

สาขา​ป องกัน​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​และ​การ​เสีย​ชี​วิ​ต วสท.​ ได​ให​ความ​เห็น​วา​ อุบัติเหตุ​บน​ถนน​ใน​ประเทศ​ไทย​ มี​ผู​เสีย

ชีวิต​สูง​และ​บาด​เจ็บ​สาหัส​บน​ถนน​ปี​ละ​ 2​20,000 คน​ สวน​ใหญ​เกิด​ขึ้น​จาก​รถ​จักรยานยนต​สูง​ถึง​ 74% ถึง​แมวา

กระทรวง​คมนาคม​ได​พยายาม​รณรงค​ให​ผู​ขับขี่​มอเตอรไซค​สวม​หมวก​กัน​น็อก​มา​อยาง​ตอ​เน่ือง​ แต​ยัง​มี​ผู​ขับขี่​มาก

เกิน​กวา​ 50% ยัง​ไม​ปฏิบัติ​ตาม​ สวน​ใน​เขต​พื้นที่​กรุงเทพมหานคร​มี​จํานวน​รถ​จักรยานยนต​มาก​ถึง​ 3 ลาน​คัน​ใช​ถนน

รวม​กับ​รถ​ยนต​ เน่ืองจาก​การ​สวม​หมวก​กัน​น็อก​เพียง​อยาง​เดียว​ไม​สามารถ​ชวย​รักษา​ชีวิต​ได​ จึง​จําเป็น​อยาง​ยิ่ง​ที่​ควร
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จัด​ให​มี​เลน​มอเตอร​ไซ​ค หรือ​ “ชอง​จราจร​สําหรับ​รถ​จักรยาน​ยนต​” แยก​ออก​จาก​รถ​ยนต​ ซึ่ง​ใน​ตาง​ประ​เทศ​ เชน​

มาเลเซีย​และ​ไตหวัน​ได​ดําเนิน​การ​แลว​พบ​วา​สามารถ​สราง​ความ​ปลอดภัย​ให​ผู​ขับขี่​จักรยานยนต​ได​ถึง​ 83% การ

ทําชอง​ทาง​เฉพาะ​เลน​มอเตอรไซค​น้ี​ไม​จําเป็น​ตอง​ทํายาว​หลาย​กิโล​เมตร​ แต​ควร​เริ่ม​ใน​จุด​ที่​เป็น​โรง​เรียน​ ชุม​ชน​ วัด​

และ​ทําใน​ระยะ​สัน้ๆ​ ประ​มา​ณ 1 – 2 กิโล​เม​ตร

สิ่ง​ทาทาย​สําหรับ​ประเทศไทย​ที่​จะ​ทําให​ผู​ขับ​รถ​และ​จักรยานยนต​ปลอดภัย​ได​คือ​ การ​ทําให​ผู​ขับ​รถ​อยาง​ถูก​กฎ​หมา​ย

(Safe Driver) อยู​ใน​รถ​ที่​ปลอด​ภัย (Safe Car) และ​วิ่ง​บน​ถนน​ที่​ปลอด​ภัย (Safe Road)” ซึ่ง​คน​ไทย​มัก​มอง​วา

อุบัติเหตุ​บน​ถนน​เกิด​จาก​ความ​ผิด​พลาด​ของ​ผู​ขับขี่​ที่​ขับ​รถ​ดวย​ความ​ประ​มาท​ ขับ​รถ​เร็ว​ หรือ​ขับ​รถ​ยอน​ศร ​แต​ดวย​

“วิถี​แหง​ระบบ​ที่​ปลอด​ภัย​” หรือ “The Safe System Approach” มอง​วา​สิ่ง​เหลา​น้ี​เป็น​ความ​รับ​ผิด​ชอบ​รวม​กัน

ระหวาง​ผู​ใช​ถนน​และ​ผู​ออก​แบบ​ เพื่อ​รักษา​ชีวิต​ของ​ผู​ใช​รถ​ใช​ถนน​ ทุก​คน​ไม​วา​จะ​เป็น​วิศว​กร​ ผู​ผลิต​ บริษทั​ตางๆ​

ตอง​คํานึง​ถึง​หลัก​สําคัญ​ 4 ประ​การ​ 1.​การ​ตระหนัก​และ​ยอมรับ​วา​ทุก​คน​จะ​ทําผิด​พลาด​ใน​ขณะ​ที่​ใช​ถนน​ อุบัติเหตุ​เล็ก

น อย​เกิด​ขึ้น​เป็น​ประจํา 2​.​รางกาย​ของ​มนุษย​เรา​สามารถ​ทน​แรง​กระแทก​ได​เพียง​ระดับ​หน่ึง​ หาก​มากกวา​นัน้​จะ​เกิด

การ​บาด​เจ็บ​สา​หัส​ หรือ​เสีย​ชีวิต​ได​ 3.​ผู​ออก​แบบ​ ผู​สราง​ ผู​ควบคุม​การ​ใช​ถนน​ ผู​ผลิต​ยาน​พาห​นะ​ และ​ผู​รักษา

พยาบาล​ ตอง​รับ​ผิด​ชอบ​รวม​กับ​ผู​ใช​ถนน​ใน​การ​ป องกัน​อุบัติเหตุ​ที่​รุน​แรง​ ที่​นําไป​สู​การ​ตาย​หรือ​การ​บาด​เจ็บ​สา​หัส​ 4.

การ​สราง​ความ​แข็งแกรง​ให​ระบบ​ หาก​สวน​หน่ึง​ของ​ระบบ​ลม​เหลว​ สวน​อื่นๆ​ ตอง​สามารถ​ทําหน าที่​ปกป อง​ชีวิต​ของ​ผู

ใช​ถนน​ได

ดร​.​กุล​ธน​ แยมพ​ลาย​ อุป​นา​ยก​ สมาคม​วิทยาการ​จราจร​และ​ขนสง​แหง​ประเทศ​ไทย​ กลาว​วา​ “สภาพ​ถนน​บาน​เรา​และ

ริม​ทาง​ แตก​ตาง​จาก​ถนน​ใน​ตาง​ประเทศ​ที่​พัฒนา​แลว​อยาง​สิน้​เชิง​ เชน​ การ​จอด​รถ​สอง​ขาง​ทาง​ และ​การ​คาขาย​บาง

ประเภท​ที่​ยื่น​ออก​มาน​อก​พื้นที่​ทาง​เดิน​เทา​ ทําให​บดบัง​ทัศนวิสัย​ใน​การ​มอง​เห็น​ ปัญหา​หลัก​ของ​การ​เกิด​อุบัติเหตุ​บน

ทอง​ถนน​ เชน​ การ​ตัด​หน า​กระชัน้​ชิด​ การ​ขับ​รถ​ดวย​ความ​เร็ว​ และ​ปัญหา​การ​จราจร​ติด​ขัด​ วิศวกรรมศาสตร​จะ​เขา​มา

ชวย​ลด​ความ​รุนแรง​ที่​เกิด​จาก​อุบัติเหตุ​อัน​มา​จาก​ความ​ผิด​พลาด​ของ​คน​ เชน​ การ​ออกแบบ​ถนน​ การ​ติด​ตัง้​ราว​กัน​ชน​

การ​บํารุง​รักษา​ถนน​ การ​จัดการ​ทาง​แยก​-ทาง​กลับ​รถ​ที่​เหมาะ​สม​ ซึ่ง​ปัจจุบัน​กรม​ทางหลวง​และ​หนวย​งาน​ที่​เกี่ยวของ

ได​นําหลัก​วิศวกรรม​ศาสตร​ เชน “Traffic Calming” หรือ​ “กา​รลด​ความ​เร็ว​” ของ​รถ​กอน​เขา​พื้นที่​เมือง​ แนวทาง

การ​แก​ไข​ ควร​พัฒนา​ถนน​บา​น รา​เป็น Complete Street แบบ​ใน​ตาง​ประ​เทศ​ ซึ่ง​ให​ความ​เสมอ​ภาค (Equilibrium)

แก​ผู​เดิน​ทาง​ทุก​โหมด​ โดย​แยก​ชอง​จราจร​ รถ​จักรยาน​ยนต​ รถ​ยนต​ และ​รถ​ขนาด​ใหญ​อยาง​ชัด​เจ​น ​เพื่อ​สราง​ความ

ปลอดภัย​ใน​การ​เดิน​ทาง​ของ​ทุก​คน

รศ.​ดร​.​ภา​วิ​ณี เอี่ยม​ตระ​กูล​ คณะ​สถาปัตยกรรมศาสตร​และ​ผัง​เมือง​ มหาวิทยาลัย​ธรรม​ศาสตร​ กลาว​วา​ การ​พัฒนา

คมนาคม​ขนสง​ให​มี​ความ​สะดวก​สบาย​ยิ่ง​ขึ้น​ ไม​ได​หมายความ​วา​ประชาชน​ทุก​คน​จะ​สามารถ​เขา​ถึง​รูป​แบบ​การ​เดิน

ทาง​ที่​ปลอดภัย​ได​ หลาย​คน​จึง​หา​วิธี​การ​เดิน​ทาง​ของ​ตน​เอง​ เชน​ รถ​จักรยาน​ยนต​ รถ​จักร​ยา​น ​หรือ​การ​เดิน​เทา​ ซึ่ง

เปิด​โอกาส​ให​เกิด​อุบัติเหตุ​และ​การ​เสีย​ชีวิต​บน​ทอง​ถนน​เพิ่ม​ขึ้น​ ดัง​นัน้​ทุก​ฝ าย​ตอง​รวม​มือ​แกไข​และ​บูรณ​าการ

ทัง้หมด​อยาง​เป็น​ระบบ​ ทัง้​ดาน​การ​ออก​แบบ​ การ​วาง​แผน​ การ​สราง​ทัศนคติ​และ​ความ​รู​ความ​เขาใจ​ของ​ประชาชน​ใน



เรื่อง​ “ระบบ​แหง​วิถี​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน​” ซึ่ง​ไม​มอง​วาการ​ขาม​ถนน​ใต​สะพาน​ลอย​เป็น​เรื่อง​ปก​ติ​ ตอง​ปลูก​ฝัง

ความ​คิด​วา​ถนน​ถูก​สราง​มา​สําหรับ​ทุก​คน​ รวม​ถึง​การ​สราง​อัต​ลักษณ​และ​บรรยากาศ​ริม​ถนน​ให​นา​เดิน​ ชื่นชม​ทัศนีย

ภาพ​ เป็นการ​สราง​มูลคา​เพิ่ม​และ​สราง​ราย​ได​ให​แก​ประชาชน​อีก​ดวย

นาย​ธิบดี​ หาญ​ประ​เส​ริ​ฐ นายก​สมาคม​ยาน​ยนต​ไทย​ ให​ขอคิด​เห็น​วา​ ปัญหา​การ​เกิด​อุบัติเหตุ​บน​ถนน​ของ

ประเทศไทย​เกิด​ขึ้น​จาก​หลาก​หลาย​มิ​ติ​ คือ​ ยาน​พาห​นะ​, คน​, ถนน​ และ​สิ่ง​แวด​ลอม​ ประเทศไทย​มี​จํานวน​รถ​บรรทุก​

1 ลาน​คัน​ รถ​บัส​ 1.​6 แสน​คัน​ และ​จํานวน​รถ​จักรยานยนต​อีก​กวา​ 2​1 ลาน​คัน​ ซึ่ง​ตองการ​การ​บํารุง​รักษา​พาหนะ​และ

เครื่อง​ยนต​ แต​เน่ืองจาก​ประเทศไทย​มี​ชิน้​สวน​อะไหล​ปลอม​จําหนาย​อยู​ใน​ทอง​ตลาด​เป็น​จํานวน​มาก​ สง​ผลก​ระ​ทบ

โดยตรง​ดาน​ความ​ปลอดภัย​ตอ​ผู​ใช​รถ​ โดย​เฉพาะ​อยาง​ยิ่ง​การ​เลือก​ใช​ชิน้​สวน​อะไหล​ปลอม​ใน​สวน​ที่​เกี่ยว​กับ​ความ

ปลอด​ภัย​ หรือ Safe Part เชน​ ผา​เบรก​ ลูก​ยาง​เบรก​ น้ํามัน​เบรก​ และ​โชค​อัพ ซึ่ง​มี​ความ​แตก​ตาง​กัน​ทัง้​ดาน​คุณภาพ

และ​ความ​คง​ทน​ จึง​เป็น​สาเหตุ​หน่ึง​ของ​การ​เกิด​อุบัติเหตุ​รุน​แรง​ ดาน​ทักษะ​และ​คุณภาพ​ของ​คน​ขับ​โดย​เฉพาะ​รถ

บรรทุก​ และ​รถ​โดย​สาร​ สวน​ใหญ​มัก​ถายทอด​กัน​เอง​ พอ​สอน​ลูก​ ไม​ผาน​การฝึก​อบรม​การ​ขับ​และ​การ​บํารุง​รักษา​ที่​ถูก

ตอง​ตาม​คูมือ​และ​มาตรฐาน​ของ​รถ​ชนิด​นัน้ๆ​ ตลอด​จน​ยัง​ขาด​ความ​ภาค​ภูมิใจ​ใน​อาชีพ​และ​ความ​รับ​ผิด​ชอบ

อีก​ดาน​ของ​อุปสรรค​ใน​การ​ลด​อุบัติเหตุ​บน​ถนน​ คือ​ การ​บันทึก​ขอมูล​อุบัติเหตุ​ที่​ไม​เชื่อม​โยง​กัน​ ทําให​ยาก​ตอ

การนําขอมูล​มา​ศึกษา​วิเคราะห​ถึง​สาเหตุ​ที่แท​จริง​ของ​อุบัติเหตุ​แตละ​ครัง้​ จึง​อยาก​เห็น​ความ​รวม​มือ​จาก​ทุก​ฝ าย​ให​มี

การ​ใช​ระบบ​การ​บันทึก​ที่​เป็น​แบบ​ฟอรม​รูป​แบบ​แพทเทิรน​เดียวกัน​และ​สามารถ​เชื่อม​โยง​ขอมูล​ถึงกัน​ได​อยาง​รวด​เร็ว​

จะ​เป็น​ประโยชน​ตอ​หนวย​งาน​ตางๆ​ สามารถ​เขา​ถึง​อุบัติเหตุ​ได​อยาง​ทัน​ที​ เชน​ มู​ลนิธิ​ตาง​ ๆ ที่​เขา​ถึง​จุด​เกิด​เหตุ​กอน

ใคร​ สามารถ​บันทึก​สาเหตุ​ลักษณะ​ของ​อุบัติ​เห​ตุ​ เพื่อ​นํามา​ใช​เป็น​ขอมูล​อางอิง​ใน​การ​วิเคราะห​และ​หา​แนวทาง​ป องกัน

แกไข​ระยะ​ยาว​ ทัง้น้ี​สามารถ​เริ่ม​นํารอง​แกไข​ไป​ที่​ละ​พื้นที่​ให​เห็น​เป็น​รูป​ธรรม​แลว​ขยาย​กวาง​ไป​ทัว่​ประ​เทศ


