
“TDRI” มั่นใจ​แผน​ฟ้ืน​ฟู​ ขสม​ก.​แก​ปม​ขาดทุน​ยั่งยืน​-

จาง​เอกชน​ยก​ระ​ดับ​บริ​การ

“TDRI” มัน่ใจ​แผน​ฟ้ืน​ฟู​ ขสม​ก.​แก​ปม​ขาดทุน​ยัง่ยืน​-จาง​เอกชน​ยก​ระ​ดับ​บริ​การ

TDRI ” ประเมิน​แผน​ฟ้ืน​ฟู​ ขสม​ก.​ เห็น​ชัด​คุณภาพ​ให​บริการ​ดี​ขึ้น​ ประชาชน​ได​ใช​รถเมล​ใหม​ พ​รอม​ชวย​ลด​ภาระ​การ

เดิน​ทาง​ เหมา​จาย​ 30 บาท​ตลอด​วัน​ ดาน​ “ด​ร.​สุ​เมธ​” แนะ​ ขสม​ก.​ จัด​ทํา MARKET STUDY หวัง​บริหาร​ตนทุน

สอดคลอง​ราย​ได​ แก​ปม​ขาดทุน​ใน​อนาคต​อยาง​ยัง่ยืน

ดร​.​สุ​เมธ​ อง​กิตติ​กุล​ ผู​อํานวย​การ​วิจัย​ดาน​นโยบาย​การ​ขนสง​และ​โลจิ​สติ​กส สถาบันวิจัย​เพื่อ​การ​พัฒนา​แหง​ประเทศ

ไทย (TDRI) เปิด​เผย​ถึง​แผน​ฟ้ืนฟู​กิจ​การ​ องคการ​ขนสง​มวลชน​กรุง​เทพ​ (ขสม​ก.​) วา​ จาก​แนวทาง​ที่​กระทรวง​คม​นา

คม​ และ​ ขสม​ก.​ได​ดําเนิน​การ​ตาม​แผน​ฟ้ืน​ฟู​ ขสม​ก.​อยู​ใน​ขณะ​น้ี​นัน้​ มอง​วา​ถือ​เป็นการ​พัฒนาการ​ให​บริการ​ของ​ ขสม

ก.​ โดย​เฉพาะ​การ​มี​รถ​โดยสาร​ปรับ​อากาศ​ใช​พลังงาน​ไฟฟ า​คัน​ใหม​มา​วิ่ง​ให​บริการ​ใน​เขต​กรุงเทพมหานคร​และ​ปริ

มณฑล​ ซึ่ง​เชื่อ​วา​สอดคลอง​กับ​ความ​ตองการ​ของ​ประชา​ชน​ “ แผน​ฟ้ืน​ฟู​ ขสม​ก.​ น้ี​ เห็น​ภาพ​ได​ชัด​ใน​เรื่อง​ของ​การ​ให

บริการ​ที่​จะ​มี​รถ​ใหม​ตัว​รถ​ที่​ดี​ขึ้น​ เพราะ​ที่​ผาน​มา​ปัญหา​หลัก​ของ​ ขสม​ก.​ คือ​ สภาพ​รถ​ที่​มี​ความ​เสื่อมโทรม​และ​ถือ

เป็น​ความ​คาด​หวัง​ของ​ประชาชน​ที่​จะ​มี​ของ​ใหม​ ตอง​ดู​ปัจจัย​แวดลอม​อื่น​ดวย​ อาทิ​ จํานวน​รถ​ที่​จะ​นํามา​ให​บริการ

เหมาะ​สม​หรือ​เปลา​ รวม​ถึง​โครงสราง​ตางๆ​ ใน​เรื่อง​ของ​การ​ให​บริการ​ ทัง้​พฤติกรรม​ของ​คน​ขับ​รถ​ กระเป า​รถ​เมล​

https://www.thaimediapr.com/tdri-%e0%b8%a1%e0%b8%b1%e0%b9%88%e0%b8%99%e0%b9%83%e0%b8%88%e0%b9%81%e0%b8%9c%e0%b8%99%e0%b8%9f%e0%b8%b7%e0%b9%89%e0%b8%99%e0%b8%9f%e0%b8%b9-%e0%b8%82%e0%b8%aa%e0%b8%a1%e0%b8%81/
https://www.thaimediapr.com/tdri-%e0%b8%a1%e0%b8%b1%e0%b9%88%e0%b8%99%e0%b9%83%e0%b8%88%e0%b9%81%e0%b8%9c%e0%b8%99%e0%b8%9f%e0%b8%b7%e0%b9%89%e0%b8%99%e0%b8%9f%e0%b8%b9-%e0%b8%82%e0%b8%aa%e0%b8%a1%e0%b8%81/
https://www.thaimediapr.com/tdri-%e0%b8%a1%e0%b8%b1%e0%b9%88%e0%b8%99%e0%b9%83%e0%b8%88%e0%b9%81%e0%b8%9c%e0%b8%99%e0%b8%9f%e0%b8%b7%e0%b9%89%e0%b8%99%e0%b8%9f%e0%b8%b9-%e0%b8%82%e0%b8%aa%e0%b8%a1%e0%b8%81/


การ​จอด​ไม​ตรง​ป าย​ การ​บํารุง​รักษา​สภาพ​รถ​ เป็น​ตน​ เพื่อ​ให​เกิด​ประสิทธิภาพ​สูง​สุด​ ซึ่ง​ผม​คิด​วา​ใน​เรื่อง​น้ี​จะ​ตอง​มี​คน

เขา​มา​ชวย​ ขสม​ก.​ เพิ่ม​ขึ้น​” ดร​.​สุ​เมธ​ กลา​ว

ดร​.​สุ​เมธ​ กลาว​ตอ​อีก​วา​ ตน​เสนอ​แนะ​ให​ ขสม​ก.​ พิจารณา​แผน​ฟ้ืนฟู​ดัง​กลาว​ให​ชัด​เจ​น ​เน่ืองจาก​สวน​หน่ึง​ ขสม​ก.​

การ​เชา​รถเมล​ไฟฟ า​ปรับ​อากาศ​จาก​เอก​ชน​ แต​จะ​ตอง​เดินรถ​เอง​ และ​ยัง​ใช​พนัก​งา​น ​ขสม​ก.​ เป็น​ผู​ขับ​รถ​ ซึ่ง​ตอง

วางแผน​วา​ หาก​เมื่อ​พนักงาน​เกษยีณ​อายุ​ราช​การ​ มี​แผน​รองรับ​อยาง​ไร​ ขณะ​ที่​ อีก​สวน​จะ​เป็นการ​จาง​เอกชน​วิ่ง​ให

บริการ​ใน​เสน​ทาง​อื่นๆ​ นัน้​ ขสม​ก.​ ตอง​พิจารณา​ให​รอบคอบ​ใน​เรื่อง​ของ​ตน​ทุ​น ​วา​มี​ความ​เหมาะ​สม​และ​สอดคลอง​กัน

หรือ​ไม​ ราย​ได​กับ​ราย​จาย​จะ​ตอง​สัมพันธ​กัน​ เพื่อ​ไม​ให​เกิด​การ​ขาดทุน​ใน​อนาคต​ นอกจาก​น้ี​ ใน​สวน​ของ​การ​จัด​เก็บ

คา​โดยสาร​แบบ​เหมา​จาย​ 30 บาท​ตลอด​วัน​นัน้​มอง​วา​เป็น​เรื่อง​ที่​ดี​ และ​เป็น​ประโยชน​ที่​จะ​ชวย​ลด​ภาระ​การ​เดิน​ทาง​ให

กับ​ประชา​ชน​ แต​ตอง​ยอมรับ​วา​ ผู​โดยสาร​บาง​คน​อาจ​จะ​ใช​บริการ​เป็น​ราย​เที่ยว​เทา​นัน้​ ซึ่ง​ใน​เรื่อง​น้ี​ ขสม​ก.​ จะ​ตอง

จัด​ทําการ​ศึกษา​ดาน​การ​ตล​าด (Market Study) อยาง​ละ​เอียด​ และ​ดาน​เทคนิค​มาก​ขึ้น​ เพื่อ​สํารวจ​พฤติกรรม​การ​ใช

บริการ​ของ​ผู​โดย​สาร​ วา​จะ​เป็น​ไป​ตาม​ที่​คาด​การณ​ไว​หรือ​ไม​ รวม​ถึง​สอดคลอง​กับ​จํานวน​รถ​ที่​เพียง​พอ​และ​ปริมาณ​ผู

โดย​สาร​ อยางไร​ก็​ตาม​ ใน​เบื้อง​ตน​ประเมิน​วา​ ผู​โดยสาร​อาจ​จะ​ยัง​ไม​มาก​ หรือ​เป็น​ไป​ตาม​ที่​คาด​การณ​ไว​ เน่ือง​จาก​

ใน​ปัจจุบัน​ประชาชน​มี​ตัว​เลือก​การ​เดิน​ทาง​อื่นๆ​ เพิ่ม​ขึ้น

ดร​.​สุ​เมธ​ กลาว​อีก​วา​ ตอง​ยอมรับ​วา​ แนวทาง​การ​ฟ้ืน​ฟู​ ขสม​ก.​ ให​เป็น​ไป​ตาม​แผน​นัน้​ ปัจจัย​หน่ึง​ที่​สําคัญ​ คือ​ การ

แกไข​ปัญหา​การ​ขาดทุน​ของ​ ขสม​ก.​ อยาง​ยัง่ยืน​ นําไป​สู​การ​ไม​เป็น​ภาระ​ของ​ภาค​รัฐ​ใน​อนาคต​ และ​จะ​สามารถ​เลีย้ง

ตัว​เอง​ได​ตัง้แต​ปี​ 2​572 เป็นตน​ไป​ ซึ่ง​จะ​ถือ​เป็นการ​เริ่ม​ตน​ใหม​อีก​ครัง้​ ทัง้​น้ี​ สิ่ง​ที่​ ขสม​ก.​ จะ​ตอง​พิจารณา​อยาง

ละเอียด​ที่​ประกอบ​การ​ให​สอด​รับ​กับ​ราย​ไดที่​มี​จาก​การ​เก็บ​อัตรา​คา​โดยสาร​ซึ่ง​เป็น​ไป​ตาม​ที่​กรม​การ​ขนสง​ทาง​บก​ (ขบ

.​) กําหน​ด รวม​ถึง​จะ​ตอง​ทดสอบ​พฤติกรรม​ของ​ผู​ใช​บริการ​ และ​กําหนด​แผนฯ​ ให​มี​ความ​ละเอียด​มากกวา​ใน​ปัจจุบัน

ดวย

รายงาน​ขาว​จาก​ ขสม​ก.​ ระบุ​วา​ สําหรับ​แผน​ฟ้ืน​ฟู​ ขสม​ก.​ ฉบับ​ปรับปรุง​น้ี​ มี​ 5 เป า​หมาย​การ​ดําเนิน​การ​ ประกอบ

ดวย​ 1.​เพื่อ​เป็นการ​ลด​คา​ครอง​ชีพ​ให​กับ​ประชา​ชน​ ดวย​การ​จัด​เก็บ​คา​โดย​สาร​ 30 บาท​/คน​/วัน​ (ไม​จํากัด​จํานวน​เที่ยว

) และ​จะ​มี​การ​ออก​บัตร​อิเล็กทรอนิกส​ บัตร​เติม​เงิน​ปก​ติ​ 30 บาท​/คน​/วัน​ บัตร​ผู​สูง​อา​ยุ​ 15 บาท​/คน​/วัน​ (ลด​ 50%)

บัตร​ราย​เที่ยว​ 15 บาท​/เที่ยว​ บัตร​ราย​เดือน​ (นัก​เรียน​ นัก​ศึกษา​ 630 บาท​/เดือน​ 2​1 บาท​/วัน​) บุคคล​ทัว่​ไป​ 720

บาท​/เดือน​ 2​4 บาท​/วัน​ 2​.​เพื่อ​บรรเทา​ปัญหา​การ​จราจร​ติด​ขัด​ โดย​แผน​ฟ้ืน​ฟู​ ขสม​ก.​ ใน​ครัง้​น้ี​ จะ​มี​เสน​ทาง​เดินรถ​ที่

ไม​ทับ​ซอน​กัน​ รวม​ 162 เสน​ทาง​ แบง​เป็น​ เสน​ทาง​ของ​ ขสม​ก.​ จํานว​น ​108 เสน​ทาง​ และ​เสน​ทาง​ของ​เอก​ชน​

จํานว​น ​54 เสน​ทาง​ มี​การ​จัดหา​รถ​โดยสาร​จะ​มี​การ​เชา​รถ EV ปรับ​อา​กา​ศ จํานวน​ 2​,511 คัน​โดย​จาย​คา​เชา​ตาม​กิโล

เมตร​ โดย​นํามา​วิ่ง​ให​บริการ​ 108 เสน​ทาง​ของ​ ขสม​ก.​ และ​จะ​จาง​เอกชน​เดิน​รถ​ 1,500 คัน​ โดย​จาย​คา​เชา​ตาม

กิโลเมตร​บริการ​ใน​ 54 เสน​ทาง​ของ​เอง​ชน​ 3.​เพื่อ​ลด​มลภาวะ​และ​สง​เสริม​อุตสาหกรรม​ไทย​ โดย​การ​ใช​รถ NGV และ

รถ EV ที่​ประกอบ​ใน​ประเทศ​ไทย​ มี​สัดสวน​ของ​มูลคา​วัสดุ​อุปกรณ​ที่​ผลิต​ได​ภายใน​ประเทศ​ไทย​ ไม​น อย​กวา​ 50%

ของ​มูลคา​วัสดุ​อุปกรณ​ที่​ผลิต​ได​ใน​ประเทศไทย​ทัง้​หมด​ และ​เป็น​รถ​ชาน​ตํ่าที่​เป็น UNIVERSAL DESIGN และ​เป็น



มิตร​ตอ​สิ่ง​แวด​ลอม​ 4.​เพื่อ​แกไข​ปัญหา​การ​ขาดทุน​ของ​ ขสม​ก.​ อยาง​ยัง่ยืน​ โดย​แผน​ฟ้ืน​ฟู​ ขสม​ก.​ ฉบับ​ดัง​กลาว​นัน้​

มี​เป า​หมาย​จะ​มี​กําไร​กอน​ดอก​เบีย้​ ภาษี​ คา​เสื่อม​รา​คาฯ (EBITDA) เป็น​บวก​ใน​ปี​ 2​572 (จาก​การ​ดําเนิน​งาน​) ปัจจุบัน​

ขณะ​ที่​สัดสวน​ของ​รถ​ : พนักงาน​นัน้​ จาก​เดิม​รถ​ 1 คัน​ ใช​พนัก​งา​น ​4.​65 คน​ ลด​ลง​เป็น​รถ​ 1 คัน​ ใช​พนักงาน​ 2​.​75

คน​ และ​ 5.​เพื่อ​ไม​เป็น​ภาระ​ตอ​ภาค​รัฐ


