
EV ยาน​ยนต​เปลี่ยน​อนาคต​มนุษย​ชา​ติ

เรา​คง​ปฏิเสธ​กระแส​ความ​นิยม​ของ​ยาน​ยนต​ไฟ​ฟ า (Electric Vehicles) ซึ่ง​จะ​ขอ​เรียก​ยอๆ​ วา​ รถ EV ไม​ได​แลว​

เน่ืองจาก​กําลัง​จะ​มา​แทนที่​รถยนต​ที่​ใช​น้ํามัน​และ​กาซ​เป็น​เชื้อ​เพ​ลิง​ ซึ่ง​เรา​ได​ใช​กัน​มา​นาน​กวา​ 100 ปี​ จะ​ดวย​เหตุผล

ทาง​ดาน​สิ่ง​แวด​ลอม​ เชน

รถ EV ปลอย​ไอ​เสีย​เป็น​ 0 ทําให​อากาศ​ใน​เมือง​สะอาด​บริสุทธิ ์​มาก​ขึ้น​ก็​ดี​ หรือ​วา​รถ EV มี​อุปกรณ​ชิน้​สวนลด​ลง​มาก

จาก​หลัก​หลา​ย

พัน​ชิน้​เหลือ​ไม​กี่​รอย​ชิน้​สวน​ ทําให​ตน​ทุ​นรถ EV ถูก​กวา​รถยนต​ที่​ใช​น้ํามัน​ก็​ดี​ (ถา​ราคา​แบตเตอรี่​ลด​ลง​มากกวา​น้ี​สัก​

1-2 เทา​ตัว​) ใน​ความ​คิด​เห็น​สวน​ตัว​ของ​ผม​ ผม​เชื่อ​วา​ รถ EV จะ​เป็น​สิ่ง​ที่​เขา​มา​เปลี่ยน​ชีวิต​ของ​มนุษย​ชา​ติ

(Disruptive Technology) อยาง​มาก​ที่สุด​ภายใน​ทศวรรษ​ขาง​หน า​ (ค.​ศ.​ 2020 – 2030) อยาง​ที่​มากกวา​ยุค​ที่

มนุษย​เรา​เปลี่ยน​การ​เดิน​ทาง​จาก​รถ​มา​มา​เป็น​รถ​ยนต​ วัน​น้ี​ผม​จะ​พา​ทาน​ผู​อาน​มา​ดู​กัน​วา​ยาน​ยนต​ไฟฟ า​หรือ​รถ EV

นัน้​ จะ​เขา​มา​เปลี่ยนแปลง​โลก​เรา​อยางไร​บาง​ ลอง​มาดูรา​ยล​ะเอียด​กัน​นะ​ครับ

สําหรับ​ผู​ใช​รถ EV ที่​อาศัย​อยู​ใน​เมือ​ง

1.​ ไม​ตอง​เสีย​เวลา​แวะ​เติม​น้ํามัน​ตาม​สถานี​บริการ​ทุก​ ๆ 3-5 วัน​ เพราะ​วา​เรา​สามารถ​ชารจ​ไฟ​ตอน​กลาง​คืน​ที่​เรา​นอน

พัก​ผอน​อยู​ที่​บา​น ​เหมือน​กับ​การ​ชารจ​โทรศัพท​มือ​ถือ​ พ​อเชา​ขึ้น​มา​ไฟ​ก็​เต็ม​หมอ​แบตเตอรี่​แลว​ สามารถ​ขับ​ออก​ไป

ทําธุระ​เป็น​ระยะ​ทาง​ 100-200 กม​.​ ได​สบาย​ ๆ ถา​เผื่อ​แบ​ตฯ ใกล​หมด​ระหวาง​วัน​ ก็​สามารถ​แวะ​เขา​ชารจ​ไฟ​แบบ

ชารจ​เร็ว​ตาม​สถานี​ประจุไฟฟ า​หรือ​ตาม​อาคาร​สํานักงาน​และ​ศูนย​การ​คา​ โดย​เสีย​เวลา​เพียง​ 15-20 นา​ที​ ก็​สามารถ​ได

ไฟ​เต็ม​ 80% ของ​ความ​จุ​แบตเตอรี่​ ขับ​รถ​กลับ​บาน​ได​สบาย​ ๆ

2.​ ประหยัด​เงิน​คา​เชื้อ​เพ​ลิง​ จาก​น้ํามัน​หรือ​กาซ​มา​เป็น​ไฟ​ฟ า​ เฉลี่ย​อยู​ที่​ 1-2 บาท​ตอ​ กม​.​ (ขึ้น​อยู​กับ​ขนาด

เครื่องยนต​เดิม​และ​สภาพ​การ​จราจร​) ถา​ใคร​ใช​รถ​เฉลี่ย​เดือน​ละ​ 2​,000 กม​.​ ก็​เทากับ​ประหยัด​ไป​ได​เดือน​ละ​ 2​,000 –

4,000 บาท​ (ที่​มา​ : จาก​โครงการ​ดัดแปลง​รถยนต​ที่​ใช​น้ํามัน​มา​เป็น​รถยนต​ไฟ​ฟ า​ ที่​ กฟผ.​ ศึกษา​รวม​กับ​ สวทช.​)

3.​ ประหยัด​คา​ซอม​บํารุง​และ​เวลา​ที่​ตอง​เสีย​ไป​กับ​การนํารถ​เขา​รับ​บริการ​ เพ​รา​ะรถ EV ไมมี​เครื่องยนต​และ​ระบบ

หลอ​ลื่น​ ระบบ​ป อน​เชื้อ​เพ​ลิง​ ระบบ​จุด​ระเบิด​ ระบบ​ระบาย​ความ​รอน​จาก​เครื่องยนต​และ​ระบาย​ไอ​เสีย​ และ​ระบบ​สง

กําลัง​ (ชุด​เกียร​และ​เฟือง​ทด​รอบ​ตาง​ ๆ) รวม​ถึง​ไส​กรอง​ตาง​ ๆ ที่​จําเป็น​ ซึ่ง​ปกติ​ระบบ​เหลา​น้ี​ตอง​ได​รับ​การ​ตรวจ​เช็ค

หรือ​ถอด​เปลี่ยน​ทุก​ระ​ยะ​ 5,000 – 10,000 กม​.​ คาด​วา​จะ​สามารถ​ประหยัด​คา​ซอม​บํารุง​ได​ปี​ละ​ 10,000 – 20,000

บาท​เป็น​อยาง​ตํ่า (มาตรฐาน​ทัว่ไป​ของ​ศูนย​บริการ​รถยนต​จะ​กําหนด​ให​เรา​นํารถ​เขา​ตรวจ​เช็ค​ทุก​ 6 เดือน​หรือ​

10,000 กม​.​ ดัง​นัน้​ ระยะ​ทาง​เฉลี่ย​ของ​ผู​ใช​รถ​ตอ​ปี​ก็​คือ​ 2​ × 10,000 = 20,000 กม​.​) (ขึ้น​อยู​กับ​ขนาด​รถ​ยนต​ ราคา

อะไหล​และ​คา​บริการ​ของ​รถยนต​แตละ​รุน​) และ​เวลา​ที่​ตอง​เสีย​ไป​ใน​การนํารถ​เขา​ตรวจ​ซอม​ รวม​ถึง​คา​เดิน​ทาง​ไป​-ก

ลับ​จาก​บาน​ถึงที่​ศูนย​บริ​การ

https://www.thaimediapr.com/ev-%e0%b8%a2%e0%b8%b2%e0%b8%99%e0%b8%a2%e0%b8%99%e0%b8%95%e0%b9%8c%e0%b9%80%e0%b8%9b%e0%b8%a5%e0%b8%b5%e0%b9%88%e0%b8%a2%e0%b8%99%e0%b8%ad%e0%b8%99%e0%b8%b2%e0%b8%84%e0%b8%95%e0%b8%a1%e0%b8%99/
https://www.thaimediapr.com/ev-%e0%b8%a2%e0%b8%b2%e0%b8%99%e0%b8%a2%e0%b8%99%e0%b8%95%e0%b9%8c%e0%b9%80%e0%b8%9b%e0%b8%a5%e0%b8%b5%e0%b9%88%e0%b8%a2%e0%b8%99%e0%b8%ad%e0%b8%99%e0%b8%b2%e0%b8%84%e0%b8%95%e0%b8%a1%e0%b8%99/


สําหรับ​อุตสาหกรรม​ยาน​ยนต​และ​อุตสาห​กร​รม​ปิโต​รเลีย​ม

1.​ ราย​ได​ของ​บริษทั​ผู​ผลิต​รถยนต​รวม​ถึง​ตัวแทน​จําหนาย​จะ​หาย​ไป​จาก​สวน​ที่​เป็นการ​ขาย​อะไหล​ชิน้​สวน​รวม​ถึง​คา

บริการ​ซอม​บํารุง​ ซึ่ง​คาด​วา​นา​จะ​ไม​ตํ่ากวา​ 2​0-30% ของ​ราย​ได​รวม

2.​ คน​งาน​จะ​ตกงาน​อีก​นับ​หมื่น​คน​ เพราะ​โรงงาน​ผลิต​ชิน้​สวน​จะ​ผลิต​ชิน้​สวน​ใน​จํานวน​ที่​ลด​ลง​ ชาง​ซอม​ตาม​ศูนย

บริการ​จะ​ตกงาน​อีก​นับ​หมื่น​คน​เชน​กัน​ เพ​รา​ะรถ EV แทบ​ไม​ตอง​เขา​รับ​การ​บริการ​เลย​ ถา​อะไหล​หลัก​ ๆ ไม​เสีย​หรือ

ขัด​ของ​ เชน​ ระบบ​เบรก​ ระบบ​ปรับ​อา​กา​ศ ระบบ​กัน​กระ​เทือ​น ฯ​ลฯ ปี​หน่ึง​อาจ​เขา​รับ​บริการ​แค​ครัง้​เดียว​ ตาม​มา​ดวย

สถานี​บริการ​เติม​น้ํามัน​ เด็ก​ป๊ัม​ก็​จะ​ตกงาน​อีก​นับ​หมื่น​ เพราะ​สถานี​ชารจ​ไฟฟ า​จะ​เป็น​แบบ​บริการ​ตัว​เอง (Self

Service Charging Stations) ไม​ตอง​มี​พนักงาน​คอย​ให​บริการ​และ​เก็บ​เงิน​ น่ี​คิด​เฉพาะ​แค​ประเทศไทย​บาน​เรา​ ไม

พูด​ถึง​ผลก​ระ​ทบ​ใน​ระ​ดับ​โลก

3.​ อุตสาหกรรม​น้ํามัน​และ​ปิโตรเลียม​จะ​สูญ​เสีย​ราย​ได​ไป​ให​กับ​อุตสาหกรรม​ผลิต​ไฟ​ฟ า​ จาก​ปริมาณ​การ​บริโภค​น้ํามัน

เชื้อ​เพลิง​ใน​ปัจจุบัน​เฉลี่ย​ที่​ 100 ลาน​ลิตร​ตอ​วัน​ หาก​ลด​ลง​ 10% ก็​คิด​เป็น​น้ํามัน​ประ​มา​ณ 10 ลาน​ลิตร​ ปี​หน่ึง​ก็​

3,650 ลาน​ลิตร​ ๆ ละ​ประ​มา​ณ 30 บาท​ เป็น​เงิน​ประ​มา​ณ 109,500 ลาน​บาท​ตอ​ปี​ (ที่​มา​ : สํานักงาน​นโยบาย​และ

แผน​พลัง​งาน​)

4.​ อุตสาหกรรม​ผลิต​และ​จําหนาย​น้ํามัน​หลอ​ลื่น​ที่​ประเมิน​กัน​วา​มี​มูลคา​ปี​หน่ึง​นับ​แสน​ลาน​บาท​ จะ​ได​รับ​ผลก​ระ​ทบ

อยาง​รุน​แรง​ เพ​รา​ะรถ EV ไม​ตอง​เปลี่ยน​ถาย​น้ํามัน​หลอ​ลื่น​ทุก​ 5,000 – 10,000 กม​.​ เพราะ​น้ํามัน​หลอ​ลื่น​ที่​อยู

ภายใน​มอเตอร​นัน้​ใชได​ตลอด​อายุ​การ​ใช​งาน​ประ​มา​ณ 10 ปี​ พ​อครบ​อายุ​ก็​เปลี่ยน​มอเตอร​ลูก​ใหม​เลย​ ซึ่ง​รวม​ถึง

น้ํามัน​เกียร​ปกติ​และ​น้ํามัน​เกียร​ออ​โต​เม​ติก​ดวย

สําหรับ​ระบบ​สาธารณูปโภค​และ​อื่น​ ๆ

1.​ จะ​เกิด​ความ​โกลาหล​ใน​การ​แยง​กัน​ติด​ตัง้​อุปกรณ​ชารจ​ไฟฟ า​ตาม​บาน​เรือน​และ​ที่​อยู​อาศัย​ หัว​ชารจ​ไฟฟ า​ปกติ​จะ

กิน​ไฟ​ที่​ 3,000 – 3,500 วัตต​ ซึ่ง​ตอง​ใช​สาย​ไฟ​ขนาด​พื้นที่​ผิว​ 6 มม.​ (ที่​มา​ : สมาคม​ยาน​ยนต​ไฟฟ า​ไทย​) การ​ชารจ

ไฟ​ตอ​รถยนต​หน่ึง​คัน​กิน​ไฟ​เทากับ​เปิด​แอ​ร 12,000 Btu 3 เครื่อง​พรอม​กัน​ ดัง​นัน้​ บาน​เรือน​ขนาด​เล็ก​ที่​มี​มิเตอร

ไฟฟ า​ขนาด​ 15/45 แอ​มป  อาจ​จะ​ตอง​ขอ​เปลี่ยน​มิเตอร​ไฟฟ า​ใหม​เป็น​ขนาด​ 30/90 แอ​มป  สมมุติ​วา​มี​รถ EV 2 คัน​ที่

ตอง​ชารจ​ไฟฟ า​ทุก​คืน​ และ​มี​จํานวน​บาน​ใน​หน่ึง​หมูบาน​หรือ​ชุมชน​ที่​มี​รถ EV เพิ่ม​ขึ้น​ หมอแปลงไฟ​ฟ า​ตาม​หน า

หมูบาน​และ​ตาม​ทอง​ถนน​ขน​าด 500 kVA ก็​อาจ​ตอง​เพิ่ม​จํานว​น ​ซึ่ง​รวม​ถึง​การ​เพิ่ม​ขนาด​สายสง​ใน​ระบบ​สง​ และ​การ

จัดหา​กําลัง​ไฟฟ า​ให​เพียง​พอ​รับมือ​กับ​จํานว​นรถ EV ที่​เพิ่ม​ขึ้น​ ถา​เป็น​คอนโดมิเนียม​ที่​มี​พื้นที่​จอด​รถ​จํากัด​อยู​แลว​ ก็

ตอง​แยง​กัน​หรือ​สลับ​เวลา​การ​จอด​ใน​ชอง​จอด​รถ​ที่​มี​หัว​ชารจ​ไฟ​ เพราะ​เป็น​ไป​ไม​ไดที่​ทุก​ชอง​จอด​รถ​จะ​มี​หัว​ชารจ​ติด

ตัง้​ให​ครบ​ ที่​จอด​รถ​ตาม​อาคาร​สํานักงาน​และ​อาคาร​สาธารณะ​ตาง​ ๆ ก็​คง​ตอง​ปรับ​ตัว​กัน​วุนวาย​เชน​กัน​ (ที่​มา​ :

สมาคม​ยาน​ยนต​ไฟฟ า​ไทย​)

2.​ ทุก​ ๆ 1,000,000 คัน​ของ​รถ EV จะ​ตอง​มี​กําลัง​ไฟฟ า​คอย​บริการ​ประ​มาณ 3,000 MW ถา​หาก​เรา​มี​รถ EV เพิ่ม

ขึ้น​เป็น​ 3,000,000 คัน​ *(จาก​จํานวน​รถยนต​นัง่​สวน​บุคคล​ใน​ปัจจุบัน​ 8,000,000 คัน​) (ที่​มา*​ : กรม​การ​ขนสง​ทาง

บก​) ก็​เทากับ​วา​เรา​ตอง​เพิ่ม​โรง​ไฟฟ า​ขน​าด 1,000 MW อีก​ประมาณ​ 9​ โรง​ ซึ่ง​ถา​รถ EV กระจุก​ตัว​กัน​อยู​ตาม​ชุมชน



เมือง​ โดย​เฉพาะ​ใน​กรุงเทพ​มหา​นคร​ การ​ไฟฟ า​นครหลวง​จะ​ตอง​มี​ภาระ​ใน​การ​จัดหา​ไฟฟ า​เพิ่ม​เติม​จาก​ปัจจุบัน​ที่​มี

ความ​ตองการ​ใช​ไฟฟ า​สูงสุด​ประ​มาณ 10,000 MW ซึ่ง​ตอง​ทบทวน​ระบบ​สายสง​ทัง้​ระบบ​ใน​เมือง​กัน​ใหม​เลย​ที​เดียว​

และ​โปรด​อยา​ลืม​วา​ เวลา​ที่​รถ EV จอด​ชารจ​ไฟ​นัน้​เป็น​เวลา​กลาง​คืน​ ซึ่ง​ไฟฟ า​จาก​แผง​โซ​ลา​รเป็น​ 0 เพราะ​พอ​ดวง

อาทิตย​ลับ​ขอบ​ฟ า​ แผง​โซ​ลา​รก็​หลับ​เชน​กัน​ ผลิต​ไฟฟ า​ไม​ได​ครับ

หาก​ใน​อนาคต​ ได​มี​การนําเอา​เทคโนโลยี​ปัญญา​ประดิ​ษฐ (Artificial Intelligence หรือ AI) เขา​มา​ใช​กับ​รถ EV เรา

จะ​ได​เห็น​รถ EV ที่​แลน​ไป​ได​เอง​ โดย​ไม​ตอง​มี​คน​ขับ​หรือ​บังคับ​รถ​ อาชีพ​พนักงาน​ขับ​รถ​สง​สิน​คา​ ขับ​รถ​แท็กซี่​หรือ

รถเมล​คงจะ​ตกงาน​กัน​เป็น​แถว​ แต​ก็​มี​ขอดี​คือ​อุบัติเหตุ​บน​ทอง​ถนน​ก็​จะ​ลด​ลง​ตาม​ไป​ดวย​ กระ​แส​รถ EV จะ​มา​เร็ว

และ​มา​แรง​แค​ไห​น ​ก็​ขึ้น​อยู​กับ​นโยบาย​การ​ทําธุรกิจ​ของ​คาย​รถยนต​ยักษ​ใหญ​ทัง้​คาย​รถยนต​ยุ​โร​ป อเมริกา​ และ​ญี่ป ุน

วา​ ตองการ​ให​มัน​มา​เร็ว​จริง​หรือ​ไม​ เพราะ​วา​เป็นการ​ทุบ​หมอ​ขาว​ตัว​เอง​ดัง​ที่​ผม​ได​อธิบาย​ไว​แล​ว
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