
เชลล​ จับ​มือ​ แอร​โฟลว ทรัค คอม​พา​นี​ เปิด​ตัว

“Starship” สุด​ยอด​รถ​บรรทุก​ประหยัด​เชือ้​เพ​ลิง

มุง​ยก​ระดับ​การ​ใช​พลังงาน​อยาง​คุม​คา​ทัว่​โลก

บริษทั​ เชลล​ ลูบ​ริ​แคน​ทส (Shell Lubricants) และ​แอร​โฟลว ทรัค คอม​พา​นี (AirFlow Truck Company) รวม​กัน

เปิด​ตัว “Starship” สุด​ยอด​รถ​บรรทุก​ประหยัด​เชื้อ​เพลิง​แหง​อนาคต​ ซึ่ง​ได​รับ​การ​ออกแบบ​และ​สรางสรรค​ขึ้น​เพื่อ

แสดง​ถึง​ความ​เป็น​ไป​ได​ของ​การ​ลด​ใช​พลังงาน​ใน​การ​ขนสง​สิน​คา​ โดย​มี​การนําเทคโนโลยี​ใหม​ลาสุด​มา​ชวย​ลด​อัตรา

การ​ใช​พลังงาน​ใน​การ​ขนสง​สินคา​จาก​จุด​หน่ึง​ไป​อีก​จุด​หน่ึง​ รถ​บรรทุก​คัน​น้ี​กําลัง​จัด​แสดง​ให​ประชาชน​ได​ชม​ฟรี​ใน​งาน

Shell Make the Future California ที่ Sonoma Raceway ( www.shell.us/makethefuturecalifornia )

โร​เบิ​รต เมน​วอ​ริ่ง ผู​จัดการ​ฝ าย​เทคโนโลยี​เพื่อน​วัต​กร​รม​ บริษทั​ เชลล​ ลูบ​ริ​แคน​ทส กลาว​วา​ “เรา​พยายาม​ริเริ่ม

โครงการ​ใหมๆ​ อยาง​เชน​โครง​การ Starship เพื่อ​คง​ความ​เป็น​ผูนําดาน​การ​พัฒนา​เทคโนโลยี​และ​การ​ประหยัด​พลัง​งา

น ​การ​ทํางาน​รวม​กับ​แอร​โฟลว ทรัค คอม​พา​นี​ และ​ซัพพลาย​เออ​รราย​อื่นๆ​ เปิด​โอกาส​ให​เรา​ได​รวม​มือ​กับ​บริษทั​ดาน

นวัตกรรม​ เพื่อ​แสวงหา​ความ​เป็น​ไป​ได​ใน​การ​ใช​เชื้อ​เพลิง​อยาง​มี​ประ​สิทธิ​ภาพ​ ทัง้​น้ี​ การ​ขนสง​คิด​เป็น​สัด​สวน​ 1 ใน​ 4

ของ​การ​ใช​พลังงาน​ทัง้หมด​ทัว่​โลก​ และ​คิด​เป็น​ 1 ใน​ 5 ของ​การ​ปลอย​กาซ​คารบอนไดออกไซด​ที่​เกิด​จาก​การ​ใช

พลังงาน​ทัว่​โลก​ โดย​ 72% มา​จาก​การ​ขนสง​ทาง​บก​ซึ่ง​รถ​บรรทุก​เป็น​สวน​สําคัญ​ ดัง​นัน้​ การ​เพิ่ม​ประสิทธิภาพ​และ​ยก

ระดับ​การ​ประหยัด​เชื้อ​เพลิง​ใน​ภาค​การ​ขนสง​เชิง​พาณิชย​ อาจ​สราง​ความ​กาวหน า​ครัง้​ใหญ​ใน​การ​ลด​การ​ปลอย​มล​พิษ​”

เน่ืองจาก​ทัว่​โลก​มี​การ​กําหนด​ขอ​บังคับ​ใหมๆ​วา​ดวย​การ​ประหยัด​เชื้อ​เพ​ลิง​ ขณะ​เดียวกัน​ก็​มี​ความ​จําเป็น​ที่​จะ​ตอง​ยก

ระดับ​การ​ประหยัด​เชื้อ​เพลิง​อยาง​ตอ​เน่ือง​ เชลล​ ลูบ​ริ​แคน​ทส จึง​เล็ง​เห็น​ถึง​ความ​สําคัญ​ของ​การ​ใช​วิธี​การ​แบบ​องค

รวม​ใน​การ​พัฒนา​ อยางไร​ก็​ดี​ การ​ยก​ระดับ​การ​ประหยัด​เชื้อ​เพลิง​ของ​รถ​บรรทุก​สําหรับ​งาน​หนัก​มี​ความ​ทาทาย​อยาง

มาก​ เน่ืองจาก​ขนาด​และ​โครงสราง​ของ​หัว​ลาก​และ​สวน​บรรทุก​พวง​ นอกจาก​นัน้​ยัง​เป็น​เรื่อง​ที่​ไม​คอย​ได​รับ​ความ

สนใจ​เทาใด​นัก​ตลอด​หลาย​สิบ​ปี​ที่​ผา​นมา

คุณ​เมน​วอ​ริ่งก​ลา​วเสริม​วา​ “เชลล​เชื่อ​มัน่​เป็น​อยาง​ยิ่ง​วา​ ควา​มสัมพันธ​ที่​เนน​ความ​รวม​มือ​ทัง้​ใน​ดาน​การ​ดําเนิน​งาน

และ​ดาน​วิศวกร​รม​ มี​ความ​สําคัญ​ตอ​การ​ลด​การ​ปลอย​มลพิษ​และ​การ​เพิ่ม​ประสิทธิภาพ​การ​ใช​เชื้อ​เพ​ลิง​ เรา​จึง​พัฒนา

ความ​สัมพันธ​ดัง​กลาว​กับ​บร​รด​าบริ​ษทั OEM ชัน้​นําทัว่​โลก​ ซึ่ง​ความ​สัมพันธ​กับ​แอร​โฟลว ทรัค คอม​พา​นี​ และ

ซัพพลาย​เออ​รราย​อื่นๆ​ใน​โครง​การ Starship ก็​เป็น​สวน​หน่ึง​ของ​กระบวนการ​สราง​ความ​รวม​มือ​ที่​นําโดย​เชลล​ เพื่อ

สง​เสริม​ความ​รวม​มือ​ดาน​วิศวกร​รม​ สง​ผล​ให​เกิด​การ​พัฒนา​รถ​บรรทุก​ที่​จะ​มา​ทาทาย​นิยาม​เดิม​ของ​ประสิทธิภาพ​การ

https://www.thaimediapr.com/%e0%b9%80%e0%b8%8a%e0%b8%a5%e0%b8%a5%e0%b9%8c-%e0%b8%88%e0%b8%b1%e0%b8%9a%e0%b8%a1%e0%b8%b7%e0%b8%ad-%e0%b9%81%e0%b8%ad%e0%b8%a3%e0%b9%8c%e0%b9%82%e0%b8%9f%e0%b8%a5%e0%b8%a7%e0%b9%8c-%e0%b8%97/
https://www.thaimediapr.com/%e0%b9%80%e0%b8%8a%e0%b8%a5%e0%b8%a5%e0%b9%8c-%e0%b8%88%e0%b8%b1%e0%b8%9a%e0%b8%a1%e0%b8%b7%e0%b8%ad-%e0%b9%81%e0%b8%ad%e0%b8%a3%e0%b9%8c%e0%b9%82%e0%b8%9f%e0%b8%a5%e0%b8%a7%e0%b9%8c-%e0%b8%97/
https://www.thaimediapr.com/%e0%b9%80%e0%b8%8a%e0%b8%a5%e0%b8%a5%e0%b9%8c-%e0%b8%88%e0%b8%b1%e0%b8%9a%e0%b8%a1%e0%b8%b7%e0%b8%ad-%e0%b9%81%e0%b8%ad%e0%b8%a3%e0%b9%8c%e0%b9%82%e0%b8%9f%e0%b8%a5%e0%b8%a7%e0%b9%8c-%e0%b8%97/


ขนสง​ดวย​รถ​บรรทุก​ ใน​ชวง​ไม​กี่​ปี​มา​น้ี​ เรา​ได​พัฒนา​รถยนต​ตนแบบ​เพื่อ​แสดง​ให​เห็น​วา​ รถ​ที่​มี​น้ําหนัก​เบา​ เพรียว​ลม​

และ​มี​ประสิทธิภาพ​การ​หลอ​ลื่น​สูง​ มี​ความ​สําคัญ​อยางไร​ตอ​การ​เดิน​ทาง​สวน​บุคคล​ และ Starship ก็​คือ​รถ​ตนแบบ​ใน

ลักษณะ​เดียวกัน​สําหรับ​การ​ขนสง​สิน​คา​”

เชลล​ให​คําปรึกษา​ทาง​เทคนิค​เกี่ยว​กับ​เครื่องยนต​และ​สวน​ประกอบ​ของ​ระบบ​ขับ​เคลื่อน​ รวม​ถึง​ให​คําแนะนําเกี่ยว​กับ

น้ํามัน​หลอ​ลื่น​สําหรับ​รถ​บร​รทุก Starship โดย​รถ​บรรทุก​คัน​น้ี​ใช​น้ํามัน​เครื่อง​สังเคราะห​แท​รุน​ใหม​ของ​เชลล​ ที่​มี

ความ​หนืด​ตํ่าและ​เหมาะ​สําหรับ​รถ​ที่​ใช​งาน​หนัก​ น้ํามัน​เครื่อง​สังเคราะห​แท​ที่​ทําจาก​น้ํามัน​พื้น​ฐาน​สังเคราะห​ 100%

และ​สาร​เพิ่ม​คุณภาพ​มาตรฐาน​สูง​ จะ​ชวย​ป องกัน​การ​สึก​หรอ​ การ​ตก​ตะกอ​น ​และ​การ​แตก​ตัว​ นอกจาก​น้ี​ ลักษณะ

ของ​น้ํามัน​ที่​มี​ความ​หนืด​ตํ่ายัง​ทําให​ประหยัด​เชื้อ​เพลิง​มากกวา​เมื่อ​เทียบ​กับ​น้ํามัน​เครื่อง SAE 15W-40 แบบ​ธรรม​ดา​

เทคโนโลยี​น้ํามัน​หลอ​ลื่น​ตัว​น้ี​มี​ระดับ​ความ​หนืด​เทียบ​เทากับ​น้ํามัน​เครื่อง Shell Rimula Ultra E+ และ​กําลัง​ได​รับ

การ​ทดสอบ​โดย​บร​รด​าบริ​ษทั OEM ทัว่​โลก

คริ​ส เก​รเรโร​ ผู​จัดการ​ฝ าย​ตราสิน​คา​สา​กล​ ธุรกิจ​เฮ​ฟวี่ ดิวตี ้ลูบ​ริ​แคน​ทส ของ​เชลล​ กลาว​วา​ “ใน​ฐานะ​ที่​เป็น​ผูนําดาน

น้ํามัน​หลอ​ลื่น​สําหรับ​รถ​ที่​ใช​งาน​หนัก​ ควา​มรับ​ผิด​ชอบ​ของ​เรา​ตอ​อุตสาหกรรม​จึง​มี​มากกวา​การนําเสนอ​ผลิตภัณฑ

เพียง​อยา​วเดียว​ ดวย​เหตุ​น้ี​ ผม​จึง​ภูมิใจ​มาก​ที่​ได​รวม​งาน​กับ​แอร​โฟลว ทรัค คอม​พา​นี​ ซึ่ง​เปิด​โอกาส​ให​เรา​ได

แสวงหา​วิธี​การ​ใหมๆ​ใน​การ​ประหยัด​เชื้อ​เพลิง​สําหรับ​การ​ขน​สง​ ใน​อนาคต​ เรา​ตอง​พึ่งพา​โซลูชัน่​ที่​จะ​ชวย​รับมือ​กับ

ความ​ทาทาย​ดาน​พลังงาน​ทัว่​โลก​ อยาง​เชน Starship ซึ่ง​จะ​เป็น​ประโยชน​ทัง้​กับ​ลูกคา​ของ​เรา​ ผู​ขับ​ขี่​ และ​ผูคน​ทัว่

โลก​ใน​อีก​หลาย​ปี​ขาง​หน า​”

เชลล​และ​แอร​โฟลวได​แกไข​ปรับปรุง​รถ​บร​รทุก Starship อยาง​ตอ​เน่ือง​ กอน​ที่​จะ​มี​การ​จัด​แสดง​ตอ​สาธารณชน​เป็น

ครัง้​แรก​ใน​งาน Shell Make the Future ที่​เมือง​โซ​โน​มา​ และ​ใน​เดือน​พฤษภาคม​ที่​จะ​ถึง​น้ี​ ทัง้​สอง​บริษทั​จะ​แสดง

สมรรถนะ​ของ Starship ให​เป็น​ที่​ประจักษ​ดวย​การ​ขับขี่​จาก​ฝ่ัง​ตะวัน​ตก​ไป​ยัง​ฝ่ัง​ตะวัน​ออก​ของ​สห​รัฐ​ เริ่ม​จาก​รัฐ

แคลิฟอรเนีย​ไป​สิน้​สุด​ที่​รัฐ​ฟลอริดา​ โดย​จะ​บรรทุก​สินคา​น้ําหนัก​สูงสุด​เทา​ที่​ได​รับ​การ​อนุญาต​ ดวย​น้ําหนัก​รวม​

80,000 ปอนด​ หรือ​ 36,287 กิโล​กรัม

ตลอด​การ​เดิน​ทาง​จะ​มี​การ​วัด​ประสิทธิภาพ​การ​บรรทุก​และ​อัตรา​การ​ประหยัด​เชื้อ​เพ​ลิง​ และ​จะ​มี​การ​เปิด​เผย​ผลลัพธ

ให​สาธารณชน​ได​รับ​ทราบ​ เชลล​และ​แอร​โฟลวมอง​วา​ประสิทธิภาพ​การ​บรรทุก​เป็น​ตัว​บง​ชี้​ประสิทธิภาพ​การ​ขนสง​ที่

สําคัญ​ที่​สุด​ โดย​แสดง​ถึง​อัตรา​การ​ใช​พลังงาน​ใน​การ​ขนสง​สินคา​จาก​จุด​หน่ึง​ไป​อีก​จุด​หน่ึง​ การ​เพิ่ม​น้ําหนัก​บรรทุก​สู

ระดับ​สูงสุด​จะ​ลด​ประสิทธิภาพ​การ​ประหยัด​เชื้อ​เพ​ลิง​ แต​จะ​ชวย​เพิ่ม​ประสิทธิภาพ​การ​บรรทุก​และ​ลด​การ​ปลอย​กาซ

คารบอน​ได​ออก​ไซ​ด

สิ่ง​ที่​ได​เรียน​รู​จาก​โครง​การ Starship มี​ความ​สําคัญ​ใน​ระดับ​โลก​ เน่ืองจาก​อุตสาหกรรม​การ​ขนสง​ดวย​รถ​บรรทุก​ทัว่

โลก​กําลัง​เผชิญ​กับ​ความ​ทาทาย​ใน​การ​เพิ่ม​อัตรา​การ​บรรทุก​พรอม​กับ​ลด​อัต​รก​ารใช​เชื้อ​เพ​ลิง​ โดย​มี​จุด​มุง​หมาย​เพื่อ

ลด​ตนทุน​การ​ขนสง​และ​ปฏิบัติ​ตาม​ขอ​กําหนด​วา​ดวย​การ​ประหยัด​เชื้อ​เพ​ลิง​ รถ​บร​รทุก Starship ใช​เทคโนโลยี​เครื่อง



ยนต Class 8 ที่​ทัน​สมัย​ [1] ซึ่ง​สามารถ​รับมือ​กับ​ปัญหา​เครื่องยนต​อุณหภูมิ​สูง​ สึก​หรอ​ และ​สึก​กรอน​ รวม​ถึง​ลด​การ

เกิด​ตะกอ​น ​ชวย​ให​ไม​ตอง​เปลี่ยน​น้ํามัน​เครื่อง​บอย​ๆ และ​ยืด​อายุ​เครื่อง​ยนต​ นอกจาก​นัน้​ยัง​มี​เทคโนโลยี​ประหยัด

พลังงาน​อีก​มากมาย​ทัว่​โลก​ที่​เรา​นํามา​ใช​กับ Starship ซึ่ง​เจาของ​รถ​บรรทุก​ทัว่​โลก​สามารถ​นําโซลูชัน่​เหลา​น้ี​ไป​ใช​ให

เกิด​ประโยชน​ได​ทัน​ที​ โครง​การ Starship ถือ​เป็น​อีก​หน่ึง​กาว​สําคัญ​ใน​การ​รับมือ​กับ​ความ​ทาทาย​ดาน​พลังงาน​ทัว่​โลก​

ซึ่ง​จะ​เป็น​ประโยชน​ตอ​ภาค​การ​ขนสง​ดวย​รถ​บรรทุก​โดย​ตรง​ รวม​ถึง​สิ่ง​แวดลอม​โดย​รวม​ สามารถ​ติดตาม​ความ​คืบ

หน า​ของ​โครงการ​ได​ที ่www.shell.com/starship

ขอมูล​สําหรับ​บร​รณ​าธิการ

เทคโนโลยี​ของ​รถ​บร​รทุก Starship

– Starship ถูก​จัด​ให​เป็น​รถ​บร​รทุก Class 8 โดย​จําแนก​ตาม​คาน้ําหนัก​ของ​รถ​รวม​น้ําหนัก​บร​รทุก (GVWR) ซึ่ง​แบง

เป็น​ระ​ดับ​ 1-8 ตาม​หลัก​เกณฑ​ของ​ กรม​ทาง​หล​วง​ กระทรวง​คมนาคม​สห​รัฐ

– หัว​ลาก​ของ​รถ​บร​รทุก Starship ทําจาก​คารบอน​ไฟเบอร​ที่​ออกแบบ​ตาม​หลัก​อากาศ​พลศาสตร​ทัง้​หมด​ ทัง้

สเกิรตขาง​ ฝาก​ระ​โป​รง​ และ​สวน​หน า​ของ​รถ

– รถ​บร​รทกุ Starship ขบั​เคลื่อน​ดวย​เครื่อง​ยนต​ 6 สบู​ 400 แรง​มา​ และ​มี​แรง​บดิ​ 1,850 ฟุ​ต-​ปอนด​ หรอื​ 2​,508 นิ

วตัน​เมตร​ โดย​เครื่องยนต​แบบ​มาตรฐาน​มี​รอบ​ตํ่าสุด​ 800 รอบ​ตอ​นา​ที

– กระจัง​หน า​แบบ​เปิด​-ปิด​อัต​โน​มัติ​ (ตาม​อุณห​ภู​มิ​ เพื่อ​ความ​เพรียว​ลม​และ​สมรรถนะ​สูง​สุด​) จะ​เปิด​ให​อากาศ​ไหล

ผาน​หมอ​น้ําเขาไป​ยัง​หอง​เครื่อง​เพื่อ​ทําให​เย็น​ลง​ แต​ถา​ไม​จําเป็น​ตัว​กระจัง​ก็​จะ​ปิด​เอง​โดย​อัต​โน​มัติ​ เพื่อ​ให​อากาศ​ไหล

ผาน​รอบ​ตัว​รถ​แทน​ ผล​ที่​ได​คือ​แรง​เสียด​ทาน​อากาศ​น อย​ลง​ จึง​ประหยัด​เชื้อ​เพลิง​มาก​ขึ้น​ นอกจาก​น้ี​ กระจัง​ที่​ปิด​อยู

ยัง​ชวย​รน​เวลา​อุน​เครื่อง​ใน​ชวง​อากาศ​หนาว​ดวย

– ใน​อนาคต​ รถ​บร​รทุก Starship จะ​มี​ระบบ​เพลา​ไฟ​ฟ า​ไฮบริ​ด โดย​มอเตอร​และ​เพลา​ไฟฟ า​จะ​มา​แทนที่​เพลา​ตาม

ดาน​หลัง​ ชวย​ให​มี​กําลัง​สง​เมื่อ​ขึ้น​ทาง​ชัน​ ซึ่ง​ปกติ​จะ​ผลาญ​เชื้อ​เพลิง​อยาง​มาก​ เพลา​น้ี​จะ​สง​กําลัง​จาก​ตัว​รถ​และ​ป อน

เขา​สู​แบตเตอรี่​เพื่อ​ชวย​ใน​การ​เรง​เครื่อง​และ​เบรก​ การ​ลด​ความเร็ว​ของ​เพลา​ดวย​ระบบ​ควบคุม​เครื่องยนต​และ​ระบบ

สง​กําลัง​แบบ​เกียร​ธรรมดา​ที่​มี​การ​ทํางาน​คลาย​เกียร​อัต​โน​มัติ​ ยัง​ชวย​เพิ่ม​สมรรถนะ​และ​แรง​ดึง​ดวย

– แผง​เซลล​แสง​อาทิตย​ขนาด​ 5,000 วัตต​บน​หลังคา​รถ​บรรทุก​ จะ​ชารจ​และ​กัก​เก็บ​พลังงาน​ไฟฟ า​ใน​แบตเตอรี่​ขนาด​

48 โว​ลต เพียง​พอ​สําหรับ​อุปกรณ​ตางๆ​บน​รถ​บรรทุก​ เชน​ ไฟ​ ที่​ปัด​น้ําฝน​ มอเตอร​เป า​ลม​ เก​จ แอร​ ฮีตเตอร​ ไมโคร

เวฟ​ และ​อุปกรณ​ไฟฟ า​อื่นๆ

ความ​รวม​มือ​ของ​เชล​ล



– เชลล​เล็ง​เห็น​ถึง​ความ​จําเป็น​ของ​โซลูชัน่​การ​ขนสง​ที่​ยัง่ยืน​ สะ​อาด​ และ​ประหยัด​พลังงาน​มาก​ขึ้น​ จึง​ได​รวม​มือ​และ

รวมพัฒนา​โครงการ​ตางๆ​หลาย​โครง​การ​ โดย​ใน​ปี​ 2​559 เชลล​ได​จับ​มือ​กับ​ กอ​รดอน​ เม​อรเรย ดี​ไซ​น (Gordon

Murray Design) และ​ จี​โอ​ เท​คโน​โลย ี(Geo Technology) เพื่อ​พัฒนา​ รถ​ตน​แบบ​ ที่​ประหยัด​เชื้อ​เพลิง​ขัน้​สูง​ โดย

ใช​พลังงาน​ตน​กําเนิด​น อย​กวา​ 34% ตลอด​อายุ​การ​ใช​งา​น ​เมื่อ​เทียบ​กับ​รถ​ซิตี้​คา​รทัว่​ไป

เกี่ยว​กับ​ แอร​โฟลว ทรัค คอม​พา​นี

แอร​โฟลว ทรัค คอม​พา​นี​ สราง​รถ​บร​รทุก Class 8 ที่​เพรียว​ลม​และ​ประหยัด​เชื้อ​เพลิง​มา​แลว​ 2​ คัน​ ครัง้​แรก​ใน​ปี​ 2

526 และ​ลาสุด​ใน​ปี​ 2​555 โดย​คัน​หลัง​มี​ชื่อ​วา Bullet Truck ซึ่ง​สามารถ​วิ่ง​จาก​ฝ่ัง​หน่ึง​ไป​อีก​ฝ่ัง​หน่ึง​ของ​ประเทศ​โดย

บรรทุก​น้ําหนัก​รวม​ 65,000 ปอนด​ (เกือบ​ 30,000 กิโล​กรัม​) โดย​ใช​เชื้อ​เพลิง​เฉ​ลี่​ย 13.​4 ไมล​/แกล​ลอน​ หรือ​ 5.​7

กิโล​เมตร​/ลิต​ร

เกี่ยว​กับ​ เชลล​ ลูบ​ริ​แคน​ทส

เชลล​ ลูบ​ริ​แคน​ทส ผลิต​และ​จําหนาย​น้ํามัน​หลอ​ลื่น​หลาก​หลาย​ชนิด​ให​แก​ลูกคา​ใน​ 150 ประ​เทศ​ ทัง้​ลูกคา​ทัว่ไป​และ

ลูกคา​ธุรกิจ​ เรา​ผลิต​น้ํามัน​หลอ​ลื่น​สําหรับ​รถ​ยนต​ รถ​บรรทุก​ เหมือง​แร​ โรง​ไฟ​ฟ า​ โรง​งา​น ฯ​ลฯ แบรนด​ของ​เรา​ประ

กอบ​ดวย Pennzoil, Quaker State, Shell Helix, Shell Advance, Shell Rotella, Shell Rimula, Shell Tellus

และ Shell Gadus หวง​โซ​อุปทาน​ที่​แข็งแกรง​ของ​เรา​ทําให​เรา​สามารถ​สง​มอบ​ผลิตภัณฑ​ถึง​มือ​ลูกคา​ทัว่​โลก​ เรา​มี​โรง

ผลิต​น้ํามัน​หลอ​ลื่น​พื้น​ฐาน​ 5 แหง​ โรง​ผสม​และ​บรรจุ​น้ํามัน​หลอ​ลื่น​ 40 แหง​ และ​โรง​ผลิต​จา​ระ​บี 10 แหง​ ทัง้หมด

กระจาย​อยู​ใน​ 32 ประเทศ​ทัว่​โลก

เทคโนโลยี​น้ํามัน​หลอ​ลื่น​ของ​เชลล​สืบทอด​มา​ตัง้​แต​ 70 ปี​ที่​แลว​ เรา​มี​นัก​วิทยาศาสตร​และ​วิศวกร​กวา​ 2​00 คน​ที่

ปฎิบัติ​งาน​อยู​ใน​ศูนย​เฉพาะ​ทาง​ดาน​น้ํามัน​หลอ​ลื่น​ใน​จี​น ​ญี่ป ุน​ เยอ​รม​นี​ และ​สหรัฐ​อเมริกา​ เรา​ถือ​ครอง​สิทธิ​บัตร

น้ํามัน​หลอ​ลื่น​พื้น​ฐาน​ น้ํามัน​หลอ​ลื่น​ และ​จาระบี​รวม​กัน​กวา​ 150 ฉบับ​ และ​มี​การ​ทดสอบ​หลาย​ลาน​ครัง้​ใน​แตละ​ปี​

ควา​มสัมพันธ​ที่​แนนแฟ น​กับ​บร​รด​าบริ​ษทั OEM ชวย​ให​เรา​สามารถ​ผลิต​น้ํามัน​หลอ​ลื่น​คุณภาพ​สูง​ได​อยาง​ตอ​เน่ือง​

เรา​รวม​งาน​กับ​ทีม​ชัน้​นําใน​วงการ​มอเตอร​สปอรต​อยา​ง Scuderia Ferrari, BMW Motorsport, Hyundai

Motorsport และ Ducati Corse เพื่อ​ทดสอบ​น้ํามัน​หลอ​ลื่น​ระดับ​รถ​แขง​และ​สง​ตอ​ให​แก​ผู​บริโภค​บน​ทอง​ถนน​ทัว่​ไป​

นอกจาก​น้ี​ เรา​ยัง​มอบ​บริการ​ทาง​เทคนิค​ที่​หลาก​หลาย​ให​แก​ลูก​คา​ ได​แก Shell LubeMatch, Shell LubeAdvisor

และ Shell LubeChat รับ​ชม​ขอมูล​เพิ่ม​เติม​ได​ที่ www.shell.com

*Kline & Company, “Global Lubricants Industry November 2016: Market Analysis and Assessment

ขอ​ควร​ระ​วัง

บริษทั​ตางๆ​ที่​รอยัล​ ดัทช เชลล​ พี​แอ​ลซี​ เขา​ลงทุน​ทัง้​ทาง​ตรง​และ​ทาง​ออม​ เป็น​บริษทั​ที่​มี​อิสระ​จาก​กัน​ ใน​ขาว

ประชาสัมพันธ​ฉบับ​น้ี​มี​การ​ใช​คําวา​ “เชลล​” “ก​ลุม​บริษทั​เชลล​” และ​ “รอยัล​ ดัทช เชลล​” เพื่อ​ความ​สะดวก​ใน​การก



ลา​วถึง​บริษทั​ รอยัล​ ดัทช เชลล​ พี​แอ​ลซี​ และ​บริษทั​ใน​เครือ​โดย​รวม​ เชน​เดียว​กับ​การ​ใช​คําวา​ “เรา​” และ​ “ของ​เรา​”

ใน​การก​ลา​วถึง​บริษทั​ รอยัล​ ดัทช เชลล​ พี​แอ​ลซี​ และ​บริษทั​ใน​เครือ​โดย​รวม​ หรือ​กลาว​ถึง​คน​ที่​ทํางาน​กับ​บริษทั​

นอกจาก​นัน้​ยัง​มี​การ​ใช​คําเหลา​น้ี​เมื่อ​ไม​จําเป็น​ตอง​กลาว​ถึง​บริษทั​หรือ​กลุม​บริษทั​ใด​อยาง​เฉพาะ​เจาะ​จง​ สําหรับ​คําวา​

“บริษทั​ใน​เครือ​” “บริษทั​ใน​เครือ​เชลล​” และ​ “ก​ลุม​บริษทั​เชลล​” ที่​ใช​ใน​ขาว​ประชาสัมพันธ​ฉบับ​น้ี​ หมาย​ถึง​บริษทั​ที่

รอยัล​ ดัทช เชลล​ พี​แอ​ลซี​ มี​อํานาจ​ควบคุม​ทัง้​ทาง​ตรง​และ​ทาง​ออม​ สวน​บริษทั​และ​กิจการ​ที่​ไมมี​สถานะ​เป็น​นิติ

บุคคล​ ซึ่ง​เชลล​มี​สวน​รวม​ใน​การ​ควบ​คุม​ เรียก​โดย​รวม​วา​ “บริษทั​รวม​ทุน​” และ​ “กิจการ​รวม​ดําเนิน​งาน​” ตาม​ลําดับ​

สําหรับ​บริษทั​ที่​เชลล​มี​อิทธิพล​อยาง​มาก​แต​ไม​ได​ควบคุม​หรือ​รวม​ควบคุม​เรียก​รวม​วา​ “บริษทั​รวม​” สวน​คําวา​ “หุน

ของ​เชลล​” ใช​เพื่อ​ความ​สะดวก​ใน​การก​ลา​วถึง​หุน​ที่​เชลล​ถือ​ครอง​อยู​ใน​บริษทั​หรือ​กิจการ​ที่​ไมมี​สถานะ​เป็น​นิติ​บุคคล​

ทัง้​ทาง​ตรง​และ​/หรือ​ทาง​ออม​ หลัง​หัก​ลบ​หุน​ของ​บุคคล​ที่​สาม​หมด​แล​ว

ขาว​ประชาสัมพันธ​ฉบับ​น้ี​มี​ขอความ​คาด​การณ​อนาคต​ (ภาย​ใต​กฎหมาย​ปฏิรูป​การ​ฟ อง​รอง​คดี​หลัก​ทรัพย​สวน​บุคคล​ปี​

2​538 ของ​สห​รัฐ​) เกี่ยว​กับ​สภาพ​การ​เงิน​ ผล​การ​ดําเนิน​งา​น ​และ​ธุรกิจ​ตางๆ​ของ​รอยัล​ ดัทช เชลล​ ขอความ​ใด​ก็ตาม

ที่​ไมใช​ความ​จริง​ที่​ผาน​มา​ใน​อดีต​ ถือ​เป็น​ขอความ​คาด​การณ​อนาคต​ ซึ่ง​เป็นการ​คาด​หมายเหตุ​การณ​ใน​อนาคต​โดย​อิง

จาก​การ​คาด​การณ​และ​การ​คาด​คะเน​ใน​ปัจจุบัน​ของ​ผู​บริหาร​ ซึ่ง​มี​ความ​เสี่ยง​และ​ความ​ไม​แนนอน​ทัง้​ที่​ทราบ​และ​ไม

ทราบ​ ที่​อาจ​ทําให​ผล​ลัพธ​ ผล​การ​ดําเนิน​งา​น ​หรือ​เหตุการณ​ตางๆ​ที่​เกิด​ขึ้น​จริง​ มี​ความ​แตก​ตาง​อยาง​มาก​จาก​ที่​คาด

การณ​ไว​ ขอความ​คาด​การณ​อนาคต​ประกอบ​ดวย​ขอความ​ตางๆ​ อาทิ​ ขอความ​ที่​เกี่ยวของ​กับ​โอกาส​ที่​รอยัล​ ดัทช

เชลล​ จะ​เผชิญ​ความ​เสี่ยง​ตางๆ​ใน​ตลาด​ รวม​ถึง​ขอความ​ที่​แสดง​ถึง​การ​คาด​การณ​ ควา​มเชื่อ​ การ​คาด​คะเน​ การ​คาด

หมาย​ การ​ประมาณ​การ​ และ​การ​สันนิษฐาน​ของ​ผู​บริหาร​ เป็น​ตน​ ขอความ​คาด​การณ​อนาคต​เหลา​น้ี​จะ​มี​คําบง​ชี้​มาก

มาย​ เชน​คําวา​ ตัง้​เป า​ มุง​หมาย​ คาด​การณ​ เชื่อ​ นา​จะ​ ประมาณ​การ​ คาด​วา​ เป า​หมาย​ ตัง้​ใจ​ อาจ​จะ​ มี​จุด​มุง​หมาย​ มี

แนว​โนม​ มี​แผน​ มี​ความ​เป็น​ไป​ได​ เสนอ​ ควา​มเสี่ยง​ กําหนด​การ​ แสวง​หา​ ควร​จะ​ พุง​เป า​ จะ​ รวม​ถึง​คําอื่นๆ​ที่​มี​ความ

หมาย​ใน​ทํานอง​เดียว​กัน​ มี​ปัจจัย​มากมาย​ที่​อาจ​สง​ผลก​ระ​ทบ​ตอ​ผล​การ​ดําเนิน​งาน​ใน​อนาคต​ของ​รอยัล​ ดัทช เชลล​

และ​อาจ​ทําให​ผลลัพธ​ที่แท​จริง​แตก​ตาง​อยาง​มาก​จาก​ที่​คาด​การณ​ใน​ขาว​ประชาสัมพันธ​ฉบับ​น้ี​ อา​ทิ (a) ความ​ผันผวน

ของ​ราคา​น้ํามัน​ดิบ​และ​กาซ​ธรรม​ชา​ติ (b) ความ​เปลี่ยนแปลง​ของ​อุปสงค​ผลิต​ภัณฑ​เชล​ล (c) ความ​ผันผวน​ของ​คา

เงิน (d) ผล​ของ​การ​ขุด​เจาะ​และ​การ​ผลิ​ต (e) ปริมาณ​น้ํามัน​สํารอง​โดย​ประ​มาณ (f) การ​สูญ​เสีย​สวน​แบง​ใน​ตลาด​และ

การ​แขงขัน​ใน​อุตสาห​กรร​ม (g) ความ​เสี่ยง​ทาง​กายภาพ​และ​สิ่ง​แวด​ลอ​ม (h) ความ​เสี่ยง​เกี่ยว​กับ​การ​แสวงหา​แหลง

พลังงาน​ที่​เหมาะ​แก​การ​เขา​ครอบ​ครอง​ รวม​ถึง​ความ​เสี่ยง​ตอ​ความ​สําเร็จ​ใน​การ​เจรจา​และ​บรรลุ​การ​ทําธุรกรรม​ดัง

กลา​ว (i) ความ​เสี่ยง​ใน​การ​ทําธุรกิจ​ใน​ประเทศ​กําลัง​พัฒนา​และ​ประเทศ​ที่​ถูก​ควํ่าบาตร​จาก​นานา​ชา​ติ (j) การ

เปลี่ยนแปลง​ของ​กฎ​หมาย​ นโยบาย​การ​เงิน​ และ​ขอ​กําหนด​ตางๆ​ ซึ่ง​รวม​ถึง​การ​ออก​มาตรการ​เกี่ยว​กับ​การ

เปลี่ยนแปลง​สภาพ​ภูมิ​อา​กาศ (k) สภาพ​ตลาด​การ​เงิน​และ​เศรษฐกิจ​ใน​หลาย​ประเทศ​และ​ภูมิ​ภาค (l) ความ​เสี่ยง

ทางการ​เมือง​ ซึ่ง​รวม​ถึง​การ​เพิก​ถอน​เงื่อนไข​ของ​สัญญา​และ​การ​เจรจา​ใหม​กับ​หนวย​งาน​ภาค​รัฐ​ การ​เลื่อน​หรือ​ความ

คืบ​หน า​ใน​การ​อนุมัติ​โครงการ​ตางๆ​ และ​การ​เลื่อน​ใช​คืน​ตนทุน​ที่​เกิด​รวม​กัน​ และ (m) การ​เปลี่ยนแปลง​ของ​สภาพ

การ​ซื้อ​ขาย​ เป็น​ตน​ นอกจาก​นัน้​ยัง​ไม​อาจ​รับ​ประกัน​ได​วา​ เงินปันผล​ใน​อนาคต​จะ​เทากับ​หรือ​สูง​กวา​เงินปันผล​ใน​อดีต​



ขอความ​คาด​การณ​อนาคต​ทัง้หมด​ที่​กลาว​ถึง​ใน​ขาว​ประชาสัมพันธ​ฉบับ​น้ี​จะ​มี​ความ​สมบูรณ​เมื่อ​อิง​กับ​คําเตือน​ที่​อยู​ใน

หรือ​อาง​ถึง​ใน​สวน​น้ี​ ผู​อาน​ไม​ควร​ยึดถือ​ขอความ​คาด​การณ​อนาคต​เหลา​น้ี​มาก​เกิน​ไป​ สําหรับ​ปัจจัย​เสี่ยง​อื่นๆ​ ที่​อาจ​สง

ผล​ตอ​ผลลัพธ​ใน​อนาคต​ระบุ​อยู​ใน​รายงาน​ประ​จําปี 20-F ซึ่ง​สิน้​สุด​ ณ วัน​ที่​ 31 ธันวาคม​ 2​560 ของ​รอยัล​ ดัทช เชลล​

(ดู​ได​ที่ www.shell.com/investor และ www.sec.gov ) ซึ่ง​ผู​อาน​ควร​พิจารณา​ปัจจัย​เหลา​น้ี​เชน​กัน​ ขอความ​คาด

การณ​อนาคต​ทัง้หมด​กลาว​ ณ วัน​ที่​ 19 เมษายน​ 2​561 รอยัล​ ดัทช เชลล​ และ​บริษทั​ใน​เครือ​ไมมี​ภาระ​ผูกพัน​ใน​การ

ปรับปรุง​หรือ​เปลี่ยนแปลง​ขอความ​คาด​การณ​อนาคต​ แมวา​จะ​มี​ขอมูล​ใหม​ เหตุการณ​ใน​อนาคต​ หรือ​ขอมูล​เพิ่ม​เติม

ใดๆ​ก็​ตาม​ ดวย​ปัจจัย​เสี่ยง​เหลา​น้ี​ ผลลัพธ​ที่แท​จริง​อาจ​แตก​ตาง​อยาง​มาก​จาก​ที่​กลาว​ถึง​ กลาว​เป็น​นัย​ หรือ​อนุมาน​ใน

ขอความ​คาด​การณ​อนาคต​ใน​ขาว​ประชาสัมพันธ​ฉบับ​น้ี

คําบาง​คําที่​เรา​ใช​ใน​ขาว​น้ี​ อาทิ​ ทรัพยากร​ เป็น​คําที่​คณะ​กรรมการ​กํากับ​หลัก​ทรัพย​และ​ตลาดหลักทรัพย​ของ​สห​รัฐ

(SEC) หาม​มิ​ให​เรา​บันทึก​ลง​ใน​เอกสาร​ที่​เรา​ยื่น​ให​กับ SEC นัก​ลงทุน​ใน​สหรัฐ​ควร​พิจารณา​ขอมูล​ใน​เอก​สาร Form

20-F, File No 1-32575 ของ​เรา​อยาง​ละ​เอียด​ โดย​สามารถ​ดู​ไดที่​เว็บ​ไซ​ต www.sec.gov

อาง​อิง

[1] รถ​บร​รทุก Class 8 คือ​รถ​บรรทุก​สําหรับ​งาน​หนัก​ ตาม​การ​จําแนก​ของ​กรม​ทาง​หล​วง​ กระทรวง​คมนาคม​สห​รัฐ
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