
‘เกาะสี’ พืน้ที่สัญจรสุดอันตราย…ถึงเวลารัฐตองแกไข

“วิศวกรรม” ก็เป็นปัจจัยที่ทําใหมนุษยเกิดความผิดพลาด ดังที่ผูเชี่ยวชาญไดเตือนไวและสถิติที่ปรากฏ สถิติทัง้ไทย

และตางประเทศสอดคลองกันวา ถนน 4 เลนนัน้ตองเปลี่ยนจากเกาะสีเป็นเกาะกลาง

เกาะส ี(Painted Medians / Flush Medians) หรือเกาะกลางถนนที่ใชสีทําเป็นแนวแบงครึ่งถนนที่รถวิ่งสวนกันไป

มา ทําใหเมื่อเกิดอุบัติเหตุจึงมีความรุนแรง เชนกรณีรถตูประสานงารถบรรทุก เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ 7 รายที่

อุบลราชธานีเมื่อปลายเดือน ต.ค. ที่ผานมา

*สูญเสียมหาศาล*

อุบัติเหตุใหญแบบน้ีเคยเกิดมาแลวหลายครัง้ เมื่อ ส.ค. 2560 ที่ จ.สิงหบุรี รถเกงชนจักรยานยนต กอนจะเขาเรียน

ตอนเชา เป็นเหตุใหรถจักรยานยนตที่แมขี่ไปสงลูก 2 คนและหลาน 1 คนไปโรงเรียน เสียชีวิตพรอมกันรวม 4 ราย

ซึ่งเป็นถนนที่ไดรับการขยายจาก 2 ชองทางเป็นถนน 4 ชองทางรถวิ่งสวนกันและเกาะกลางถนนทําเป็นเกาะสี[1]

หรืออยางกรณีรถตู ‘หลวงพออลงกต’ ชนสนัน่กระบะ เสียชีวิตในที่เกิดเหตุทันที 2 ราย พบวาถนนบริเวณจุดเกิดเห

ตุ เป็นชวงเขตชุมชนถนนสองชองจราจรในแตละทิศทาง โดยมีการทําเกาะกลางถนนเป็นเกาะสี ซึ่งนาสนใจวาสถิติผู

เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ที่รวบรวมโดยศูนยอํานวยความปลอดภัยทางถนนระดับอําเภอ (ศปถ.อ.) โคกสําโรง

พบวาชวงถนนพหลโยธิน ตัง้แตหลัก กม.171 – 180 ในเขต ต.หวยปง (จุดใกลเคียงบริเวณที่รถหลวงพออลงกต

ประสบอุบัติเหตุ) ดวยระยะทางเพียงแค 9 กิโลเมตร แตในปีที่ผานมา (2561) มีผูเสียชีวิตสูงถึง 11 ราย ซึ่งสวน

ใหญจะเกิดเหตุในเขตชุมชน ที่มีการขยายไหลทาง และเป็นชวงเกาะสี[2]
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กรณีหลวงพออลงกตน้ีโครงการประเมินสภาพถนนประเทศไทย (ThaiRAP)[3] ชี้วาสาเหตุหลักที่สงผลใหถนนใน

ชวงนัน้มีความเสี่ยง มาจากการที่บริเวณนัน้เป็นถนนที่ไมมีอุปกรณแบงแยกทิศทางจราจร ทําให 1.มีความเสี่ยงที่จะ

ชนประสานงากันสูง และ 2.เปิดโอกาสใหมีการกลับรถหรือเลีย้วอยางอิสระทําใหผูที่อยูในทิศทางของตนเองตอง

เสี่ยงตอการถูกผูใชทางอื่นตัดหน าอยางกะทันหัน

ThaiRAP ชี้วาตองกัน้แบงทิศทางจราจรดวยแบรริเออร แบบเหล็ก หรือคอนกรีต เพื่อป องกันการขามฝ่ังและการชน

ประสานงา รวมถึงกําหนดจุดกลับรถที่ชัดเจน จะชวยใหความปลอดภัยสําหรับผูขับขี่สูงขึ้น แตถาไมมีมาตรการปรับ

ปรุง หากตองการถนนที่ปลอดภัยสําหรับทุกกลุมผูใชทาง จําเป็นอยางยิ่งที่ตองมีการควบคุมความเร็วการขับขี่ใหไม

เกิน 60 กม./ชม. เทานัน้

กรณีลาสุดที่สุพรรณบุรี เกิดเหตุรถเกงกลับรถตัดหน ากระบะกระทันหันบริเวณเกาะสี (คลิป bit.ly/2p2M6DO) เสีย

ชีวิต 3 ราย บาดเจ็บสาหัส 1 ราย ในเขตพื้นที่อําเภอสองพี่น อง

มีการประเมินระดับความเร็วที่จะทําใหเกิดการบาดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิตไดในผูใชถนนแตละประเภทโดยใชรถยนต

เป็นตัวตัง้ พบไดใน Towards Zero[4] ของรัฐวิคตอเรียประเทศออสเตรเลีย ซึ่งมาจากวิสัยทัศน Vision Zero ที่

เริ่มมาจากประเทศสวีเดน โดยมีเป าหมายวาจะตองไมมีผูเสียชีวิตและผูบาดเจ็บสาหัสจากอุบัติเหตุทางถนนภายในปี

2050[5] โดยโครงการ Towards Zero ไดระบุถึงระดับความเร็วที่จะทําใหเกิดการบาดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิตไดใน

การชนแตละลักษณะของรถยนต ไดแก

1. ชนประสานงา: 70 กม./ชม. (มีการคาดเข็มขัดนิรภัย)

2. ถูกชนจากดานขาง : 50 กม./ชม.

3. ดานขางฟาดเขากับตนไม 30 กม./ชม.

4. คนเดินเทา จักรยาน มอเตอรไซค ถูกรถยนตชน: 30 กม./ชม.

*นักวิชาการเตือนเรื่อง ‘อันตรายของเกาะสี’ ตัง้แตปี 2560 แลว*

ศูนยวิชาการเพื่อความปลอดภัยทางถนน (ศวปถ.) เคยเขียนบทความเสนอสํานักขาวอิศรา[6] หลังจากเกิดอุบัติเหตุ

บริเวณที่มีการแบงทิศทางจราจรดวยเกาะสี วาเกาะสีทําใหถนนมีความเสี่ยงเกิดอุบัติเหตุรถชนกันมากขึ้น โดย

เฉพาะอยางยิ่งเกาะสีที่แบงครึ่งกลางถนน 4 เลน (หรือทิศทางละ 2 เลน) แบงความเสี่ยงออกเป็น 4 ขอ ไดแก

1. ถนนยิ่งกวาง ยิ่งขับเร็ว: การศึกษาปัจจัยที่สงผลตอความเร็ว โดยสถาบันเทคโนโลยีแหงเอเชีย (AIT) พบวา ยิ่ง

ถนนหลายชองจราจรคนขับรถจะยิ่งขับเร็ว โดยเฉพาะถนน 4 ชองทางเกาะสี จะสงผลตอมุมมองของคนขับรถวา

ถนนโลง กวาง เน่ืองจากไมมีเกาะกลางถนน และยังเอื้อตอการตัดสินใจแซงไดงายขึ้นเพราะสามารถแซงบนชอง

เกาะสีไดอีกชองทางหน่ึง



2. ใชเกาะสีเป็นที่หยุดรอ: ในขณะที่คนขับรถใชความเร็วและอาจจะใชเกาะสีสําหรับการแซง แตสําหรับคนเดินถนน

รถจักรยานยนต จักรยาน หรือรถยนต จะใชเกาะสีเป็นที่ “หยุดรอ” เพื่อขามไปอีกฟากหน่ึงของถนน และมีโอกาส

เกิดการจอดลํ้าชองทางรถวิ่งสวน เน่ืองจากขนาดความกวางของเกาะสี มีความจํากัด โดยปกติจะกวางประมาณ 1.

2-2 เมตร ทําใหรถที่จอดรอเลีย้ว มีโอกาสลํ้าเขามาในชองทางเดินรถดานตรงขาม สงผลใหเสี่ยงตอการเฉ่ียวชนได

งาย

3. กลับรถไดทุกจุดบนเกาะสี: ลักษณะเกาะสีที่ไมมีอุปกรณติดตัง้ จะสามารถกลับรถไดในทุกจุด เสี่ยงตอการถูกชน

ทายจากรถที่ขับตามหลัง แตกตางจากยูเทิรนทัว่ไปที่จะมีชองทางแยกสําหรับกลับรถ รวมทัง้คนขับรถที่ขับตามหลัง

จะเพิ่มความระมัดระวังเพราะกําลังจะถึงจุดกลับรถ

4. ขามไปชนแบบ “ปะทะ”: การละสายตา หลับใน หรือ เสียหลักขามไปชนฝ่ังตรงขามไดเลย เหมือนกรณีอุบล 7

ศพ

นอกจากนัน้ ศวปถ. ไดยกตัวอยางการศึกษาอันตรายจากเกาะสี ของคณะวิศวกรรมศาสตร ม.เทคโนโลยีสุรนารี จาก

รายงาน “การศึกษามูลคาความสูญเสียที่เกิดขึ้นบนถนนระหวางเกาะกลางถนนแบบยกสูงกับเกาะกลางถนนแบบ

เกาะสี กรณีศึกษา ถนนสายสุรินทร–ปราสาท” (สาย 214) ในชวงที่มีการทําเกาะสี (กม. 6+500 – กม. 11+800)

เทียบกับชวงที่ทําเป็น ‘เกาะกลางยกสูง’ (กม. 0+500 – กม. 6+150) พบวาอุบัติเหตุในรอบ 3 ปี เกิดกับชวงที่เป็น

เกาะสีมากกวาเกาะกลางยกสูง โดยมีการเสียชีวิต 5 ราย พิการ 1 ราย สาหัส 3 ราย บาดเจ็บเล็กน อย 3 ราย ใน

ขณะที่ถนนชวงที่เป็นเกาะกลางยกสูงมีการเสียชีวิต 1 ราย คิดเป็นคาใชจายจากอุบัติเหตุในชวงที่เป็นเกาะสี 19.5

ลานบาท และชวงเกาะกลางยกสูง 2.7 ลานบาท แสดงใหเห็นเบื้องตนวา แมเกาะสีจะชวยประหยัดคากอสราง แตไม

คุมคาถานําคาใชจายจากผลกระทบของอุบัติเหตุและการเสียชีวิตคํานวณดวย สอดคลองกับที่ถนนอุดร-หนองวัวซอ

จ.อุดรธานี เมื่อแกไขจากเกาะสีเป็นเกาะกลางแบบตาง ๆ สํานักงานสาธารณสุขจังหวัด (สสจ.) อุดรธานีระบุวา

จํานวนอุบัติเหตุลดลงไปอยางชัดเจน

และมีสถิติการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงแผนดินหมายเลข 407 (ระหวางเมืองสงขลากับเมืองหาดใหญ) ระยะทาง 2

6 กม.[7] โดยใชสถิติจากรายงานอุบัติเหตุของกรมทางหลวง พบวาสัดสวนของอุบัติเหตุในปี 2553-2556 ตอกิโล

เมตร ตามลักษณะของเกาะแตละแบบ ไดแก ชวงที่เป็นเกาะกลางแบบเกาะยก 28.49% จากอุบัติเหตุทัง้หมด, ชวง

ที่เป็นเกาะสี 55.16% (ที่เหลือคือ ชวงที่ปรับปรุงเกาะกลาง ซึ่งพบปัญหาทางวิศวกรรมจากการมีจํานวนจุดกลับรถ

มากเกินไป)

เดือนสิงหาคม 2560 ศูนยวิชาการเพื่อความปลอดภัยทางถนน ทําหนังสือไปยัง นายอาคม เติมพิทยาไพสิฐ รัฐมนตรี

กระทรวงคมนาคมในขณะนัน้[8] ถึงขอเสนอเพื่อพิจารณา ‘ลดความสูญเสีย กรณีถนน 4 ชองทางเกาะสี’ โดยมองวา

แมอุบัติเหตุจะมีปัจจัยจาก ‘คนขับ’ เป็นสาเหตุหลัก แตปัจจัยจากตัวถนนที่ทําใหรถยนตสามารถวิ่งดวยความเร็ว

หยุดกลับรถไดตลอด หรือสามารถใชเกาะสีสําหรับแซง กลายเป็นปัจจัยสําคัญที่เพิ่มความเสี่ยงและความรุนแรงของ



อุบัติเหตุ ซึ่งการสงหนังสือดังกลาวน้ีไดแนบรายงานทางวิศวกรรม “การศึกษามูลคาความสูญเสียที่เกิดขึ้นบนถนน

ระหวางเกาะกลางถนนแบบยกสูงกับเกาะกลางถนนแบบเกาะสี กรณีศึกษา ถนนสายสุรินทร–ปราสาท” ที่ไดกลาวไว

ขางตนดวย

*กรณีศึกษาตางประเทศยืนยัน ’เกาะกลาง’ ลดอุบัติเหตุจริง*

ในตางประเทศพบรายงานการสรางเกาะกลางถนนหลายแหงของรัฐยูทาห[9] ในสหรัฐ พบวาทําใหอุบัติเหตุลดลง 2

5% โดยอุบัติเหตุรุนแรงลดลง 36%, รัฐฟลอริดา[10] มีรายงานวาเกาะกลางถนนที่สรางขึ้นแทนที่เกาะสีที่เอาไวให

รถเลีย้วแบบมุมฉากที่ตัดผานเสนทางที่รถวิ่งสวนกัน (TWLT) พบวาเกาะกลางถนนทําใหอุบัติเหตุลดลง 28.5%, ใน

รัฐเท็กซัส[11] มีรายงานวาเกาะกลางถนนทําใหอุบัติเหตุบริเวณ TWLT ลดลง 37.5% และบริเวณทางตรงลดลง

36%

โดยรายงานขององคการบริหารทางหลวงสหรัฐอเมริกา (FHWA)[12] ที่ศึกษาจากงานวิจัยที่ผาน ๆ มา พบวาเกาะ

กลางถนนสามารถลดอุบัติเหตุรถชนกันได 15% นอกจากนัน้ รายงานน้ียังพบวาเกาะกลางถนนสงผลใหอุบัติเหตุรถ

ชนคนเดินขามถนนที่มีทางมาลายและมีที่ยืนรอตรงเกาะกลาง ลดลง 46% และเกาะกลางถนนยังเป็นการเพิ่มพื้นที่

สําหรับติดตัง้ป ายจราจรและแสงไฟเพิ่มเติมดวย ซึ่งก็พบดวยวาการปรับปรุงแสงสวางตรงทางคนขามถนนลดการ

เสียชีวิตจากเหตุรถชนคนไดถึง 78%

*ภาคประชาชน คือผูสรางการเปลี่ยนแปลง*

ปทุมธานี : พลังของ Social Media

จากความสูญเสียเพราะเกาะสี ภาคประชาชนในหลายพื้นที่จึงลุกขึ้นมาเรียกรองการแกไขจากภาครัฐ เดือนเมษายน

ที่ผานมา มีผูเขียนแคมเปญรณรงคใน change.org[13] ระบุวา “ถนนไสวประชาราษฎรเป็นถนน 4 เลน ปัจจุบัน

เป็นเกาะสี มีสถิติเป็นถนนที่อันตรายมากที่สุดเป็นอันดับ 1 ของปทุมธานี ถาเปลี่ยนจากเกาะสีเป็นเกาะยก มีจุดกลับ

รถเป็นระยะ จะสามารถลดและป องกันอุบัติเหตุลงได”

ปลายเดือนกรกฎาคม แขวงทางหลวงชนบทปทุมธานีประกาศสรางเกาะกลางถนนไสวประชาราษฎร ตลอดแนว[14]

ซึ่งครอม อ.ธัญบุรี – อ.ลําลูกกา จ.ปทุมธานี จากเกาะสีเดิม เป็นเกาะยกตลอดเสนทาง เพื่อลดปัญหาอุบัติเหตุจราจร

และอํานวยความสะดวกความปลอดภัยแกผูใชเสนทาง โดยกอสรางแลวเสร็จเดือนสิงหาคมที่ผานมา

สงขลา : ขอมูลคืออํานาจ

เมื่อ 31 พ.ค. 2562 ศูนยปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน เทศบาลเมืองเขารูปชาง ซึ่งมีหน าที่ดําเนินงานดาน

ความปลอดภัยทางถนน โดยกําหนดภารกิจใหสอดคลองกับนโยบายรัฐบาล และนํามาตรฐานการป องกันอุบัติภัยทาง

ถนนของกรมสงเสริมปกครองสวนทองถิ่น กระทรวงมหาดไทย มาใชในการขับเคลื่อนการป องกันและลดอุบัติเหตุ



ไดสงจดหมายถึง ผูอํานวยการแขวงทางหลวงสงขลาที่ 1[15]

โดยมีใจความวา ศูนยปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน เทศบาลเมืองเขารูปชาง ไดจัดเก็บขอมูลตัง้แตเดือน ก.พ.

–เม.ย. 2562 บนทางหลวงแผนดินสายสงขลา-นาทวี ซึ่งเป็นถนน 4 ชองจราจร รถสามารถวิ่งสวนกันได แตยังไมมี

เกาะกลางถนน โดยใชเขตปลอดภัยเป็นเครื่องหมายจราจรในการแบงชองเดินรถ กวาง 1.8 เมตร พบวามีอุบัติเหตุ

รุนแรงจํานวน 3 ครัง้ มีผูเสียชีวิตถึง 4 ราย บาดเจ็บสาหัส 3 ราย และจากการเก็บสถิติอุบัติเหตุทางถนนบริเวณดัง

กลาวตัง้แตวันที่ 1 ธ.ค. 2559 – 17 เม.ย. 2562 เกิดอุบัติเหตุ 50 ครัง้ และมีเหตุที่นาสนใจคือ กรณีการขับรถตัด

หน าในทางตรงอยางกระชัน้ชิดจํานวน 16 ครัง้ คิดเป็น 26.22% ของการเกิดอุบัติเหตุในบริเวณดังกลาว โดยศูนย

ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเทศบาลเมืองเขารูปชางไดแจงขอมูลอุบัติเหตุใหแขวงทางหลวงสงขลาที่ 1 เพื่อ

ทราบ และขออนุเคราะหในการทําเกาะกลางถนนเมื่อวันที่ 11 ก.ย. 2561 และไดแจงการดําเนินการไปยังศูนย

ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอําเภอเมืองสงขลาและศูนย อํานวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดสงขลาเพื่อ

ทราบ

การดําเนินการในระยะตนไดประชาสัมพันธ โดยใชแผนประกาศแจงเตือนอันตรายจากอุบัติเหตุ สาเหตุ และวิธีการ

ใชรถใชถนนที่ถูกตองใหประชาชนไดรับทราบ และการดําเนินการในระยะกลางไดขอความรวมมือประชาชนที่อาศัย

อยูริมถนนสายสงขลา–นาทวีชวงตัง้แตศูนยฝึกนักศึกษาวิชาทหาร ถึงวัดแชมอุทิศ ไดรวมแสดงเจตจํานง เพื่อขอให

หนวยงานที่มีหน าที่รับผิดชอบ ไดกําหนดมาตรการดานความปลอดภัย

โดยจดหมายน้ีมีการแนบบัญชีรายชื่อประชาชนที่อาศัยอยูในบริเวณถนนสงขลา–นาทวี ชวงตัง้แตศูนยฝึกนักศึกษา

วิชาทหาร ถึงวัดแชมอุทิศ จํานวนทัง้หมด 372 ครัวเรือน โดยมีประชาชนซึ่งเป็นตัวแทนครอบครัวรวมลงชื่อ 372

ครัวเรือน คิดเป็น 100% โดยมีความประสงคเพื่อขออนุเคราะหใหกําหนดมาตรการดานความปลอดภัยทางถนน

พรอมผลักดันใหเกิดนโยบายในการจัดทําเกาะกลางถนนในชวงบริเวณดังกลาว เพื่อความปลอดภัยของประชาชน

ตอมาเมื่อ 9 ก.ย. 2562 เทศบาลเมืองเขารูปชาง ไดออกประกาศผูชนะการเสนอราคา จางทําป ายไวนิลเพื่อรณรงค

ประชาสัมพันธใหประชาชนทราบถึงสภาพจราจรขางหน าที่ไมมีเกาะกลางถนน[16] โดยวิธีเฉพาะเจาะจง จํานวน 3

รายการ จํานวน 1 โครงการ

*คําแนะนําการใชเกาะสี โดยกรมทางหลวง*

1. ทางหลวงที่อยูในยานชุมชนที่ไมหนาแนนมากหรือชานเมืองที่ความเร็วไมเกิน 60 กม./ชม.

2. ทางหลวงนอกเมืองโดยทัว่ไปสามารถใชเกาะสีได เมื่อมีปริมาณการจราจรไมเกิน 12,000 คน/วัน

3. ไมควรใชเกาะสี

3.1 ทางหลวงโครงขายทางสายหลัก (สามารถใชในกรณีทางหลวง 4 ชองจราจรในระยะแรกหรือมีขอจํากัดเรื่องงบ



ประมาณ)

3.2 ในกรณีที่มีอุบัติเหตุสูง หรือในกรณีที่มีรถเขาออกสองขางทางมาก

*ขอพิจารณาอื่นๆ โดยกรมทางหลวง*

1. กรณีที่เขตทางน อยกวาหรือเทากับ 25 เมตร เสนแบงทิศจราจรควรพิจารณาตีเป็นเสนทึบคูแทนเกาะสี

2. ในกรณีที่ตองการกอสรางเกาะสึกวางมากกวา 2.00 เมตร ใหพิจารณาเป็นแตละกรณีตามเหตุผลความจําเป็น

3. ในกรณีที่มีการพัฒนาสายทางจนไมเป็นตามเงื่อนไขขางตน ใหพิจารณาปรับปรุงรูปแบบถนนตามเงื่อนไขปกติ

4. ในกรณีที่มีปัญหาดานเรขาคณิต ที่ทําใหระยะมองเห็น ไมเพียงพอ เป็นตน ใหพิจารณาติดตัง้อุปกรณป องกันอันต

ราย ที่เกาะกลางเพิ่ม

5. ในชวงพื้นที่ที่มีปริมาณการจราจรสับสน อาจพิจารณาติดตัง้ อุปกรณป องกันอันตรายที่เกาะกลางเพิ่ม

6. ในกรณีที่เป็นทางแยกใหญมีปริมาณรถเลีย้วมาก ใหกอสรางเป็นแบบเกาะถม

7. ชวงที่มีปริมาณคนขามถนนมากใหพิจารณากอสราง เกาะกลางแบบถมเพื่อเป็นที่พักคนขามถนน รวมกับทางมา

ลาย

จะเห็นไดวา ‘เกาะสี’ เพิ่มความเสี่ยงอุบัติเหตุรุนแรง แมจะเป็นความผิดพลาดของผูขับขี่ดวย แตเรื่องทางวิศวกรรม

ก็เป็นปัจจัยที่ทําใหมนุษยเกิดความผิดพลาด ดังที่ผูเชี่ยวชาญไดเตือนไวและสถิติที่ปรากฏ สถิติทัง้ไทยและตาง

ประเทศสอดคลองกันวา ถนน 4 เลนนัน้ตองเปลี่ยนจากเกาะสีเป็นเกาะกลาง

ภาพเกาะสีบริเวณที่เกิดเหตุ – ที่มาภาพ: Facebook พิกัดขาว ชาวอุบลฯ
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