
‘เกาะ​สี​’ ​พืน้ที่​สัญจร​สุด​อันต​ราย​…ถึง​เวลา​รัฐ​ตอง​แก​ไข

“วิศวกร​รม​” ก็​เป็น​ปัจจัย​ที่​ทําให​มนุษย​เกิด​ความ​ผิด​พลาด​ ดัง​ที่​ผู​เชี่ยวชาญ​ได​เตือน​ไว​และ​สถิติ​ที่​ปรากฏ​ สถิติ​ทัง้​ไทย

และ​ตาง​ประเทศ​สอดคลอง​กัน​วา​ ถนน​ 4 เลน​นัน้​ตอง​เปลี่ยน​จาก​เกาะ​สี​เป็น​เกาะ​กล​าง

เกาะ​ส ี(Painted Medians / Flush Medians) หรือ​เกาะ​กลาง​ถนน​ที่​ใช​สี​ทําเป็น​แนว​แบง​ครึ่ง​ถนน​ที่​รถ​วิ่ง​สวน​กัน​ไป

มา​ ทําให​เมื่อ​เกิด​อุบัติเหตุ​จึง​มี​ความ​รุน​แรง​ เชน​กรณี​รถ​ตู​ประสาน​งา​รถ​บรรทุก​ เสีย​ชีวิต​ใน​ที่​เกิด​เห​ตุ​ 7 ราย​ที่

อุบลราชธานี​เมื่อ​ปลาย​เดือน​ ต.​ค.​ ที่​ผา​นมา

*สูญ​เสียม​หา​ศาล​*

อุบัติเหตุ​ใหญ​แบบ​น้ี​เคย​เกิด​มา​แลว​หลาย​ครัง้​ เมื่อ​ ส.​ค.​ 2560 ที่​ จ.​สิงห​บุ​รี​ รถ​เกง​ชน​จักรยาน​ยนต​ กอน​จะ​เขา​เรียน

ตอน​เชา​ เป็น​เหตุ​ให​รถ​จักรยานยนต​ที่​แม​ขี่​ไป​สง​ลูก​ 2​ คน​และ​หลา​น ​1 คน​ไป​โรง​เรียน​ เสีย​ชีวิต​พรอม​กัน​รวม​ 4 ราย​

ซึ่ง​เป็น​ถนน​ที่​ได​รับ​การ​ขยาย​จาก​ 2​ ชอง​ทาง​เป็น​ถนน​ 4 ชอง​ทาง​รถ​วิ่ง​สวน​กัน​และ​เกาะ​กลาง​ถนน​ทําเป็น​เกาะ​สี​[1]

หรือ​อยาง​กรณี​รถ​ตู​ ‘หลวง​พอ​อลงกต​’ ​ชน​สนัน่​กระบะ​ เสีย​ชีวิต​ใน​ที่​เกิด​เหตุ​ทันที​ 2​ ราย​ พ​บวา​ถนน​บริเวณ​จุด​เกิด​เห

ตุ​ เป็น​ชวง​เขต​ชุมชน​ถนน​สอง​ชอง​จราจร​ใน​แตละ​ทิศ​ทาง​ โดย​มี​การ​ทําเกาะ​กลาง​ถนน​เป็น​เกาะ​สี​ ซึ่ง​นา​สนใจ​วา​สถิติ​ผู

เสีย​ชีวิต​จาก​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​ ที่​รวบรวม​โดย​ศูนย​อํานวย​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน​ระดับ​อําเภอ​ (ศปถ.​อ.​) โคกสําโรง​

พ​บวา​ชวง​ถนน​พหล​โยธิน​ ตัง้แต​หลัก​ กม​.​171 – 180 ใน​เขต​ ต.​หวย​ปง​ (จุด​ใกล​เคียง​บริเวณ​ที่​รถ​หลวง​พอ​อลงกต

ประสบ​อุบัติ​เห​ตุ​) ดวย​ระยะ​ทาง​เพียง​แค​ 9​ กิโล​เมตร​ แต​ใน​ปี​ที่​ผาน​มา​ (2561) มี​ผู​เสีย​ชีวิต​สูง​ถึง​ 11 ราย​ ซึ่ง​สวน

ใหญ​จะ​เกิด​เหตุ​ใน​เขต​ชุม​ชน​ ที่​มี​การ​ขยาย​ไหล​ทาง​ และ​เป็น​ชวง​เกาะ​สี​[2]

https://www.thaimediapr.com/%e0%b9%80%e0%b8%81%e0%b8%b2%e0%b8%b0%e0%b8%aa%e0%b8%b5-%e0%b8%9e%e0%b8%b7%e0%b9%89%e0%b8%99%e0%b8%97%e0%b8%b5%e0%b9%88%e0%b8%aa%e0%b8%b1%e0%b8%8d%e0%b8%88%e0%b8%a3%e0%b8%aa%e0%b8%b8%e0%b8%94/


กรณี​หลวง​พอ​อลงกต​น้ี​โครงการ​ประเมิน​สภาพ​ถนน​ประเทศ​ไทย (ThaiRAP)[3] ชี้​วา​สาเหตุ​หลัก​ที่​สง​ผล​ให​ถนน​ใน

ชวง​นัน้​มี​ความ​เสี่ยง​ มา​จาก​การ​ที่​บริเวณ​นัน้​เป็น​ถนน​ที่​ไมมี​อุปกรณ​แบง​แยก​ทิศทาง​จราจร​ ทําให​ 1.​มี​ความ​เสี่ยง​ที่​จะ

ชน​ประสาน​งา​กัน​สูง​ และ​ 2​.​เปิด​โอกาส​ให​มี​การก​ลับ​รถ​หรือ​เลีย้ว​อยาง​อิสระ​ทําให​ผู​ที่​อยู​ใน​ทิศทาง​ของ​ตนเอง​ตอง

เสี่ยง​ตอ​การ​ถูก​ผู​ใช​ทาง​อื่น​ตัด​หน า​อยาง​กะ​ทัน​หัน

ThaiRAP ชี้​วา​ตอง​กัน้​แบง​ทิศทาง​จราจร​ดวย​แบร​ริ​เออ​ร แบบ​เหล็ก​ หรือ​คอน​กรี​ต เพื่อ​ป องกัน​การ​ขาม​ฝ่ัง​และ​การ​ชน

ประสาน​งา​ รวม​ถึง​กําหนด​จุด​กลับ​รถ​ที่​ชัด​เจ​น ​จะ​ชวย​ให​ความ​ปลอดภัย​สําหรับ​ผู​ขับขี่​สูง​ขึ้น​ แต​ถา​ไมมี​มาตรการ​ปรับ

ปรุง​ หาก​ตองการ​ถนน​ที่​ปลอดภัย​สําหรับ​ทุก​กลุม​ผู​ใช​ทาง​ จําเป็น​อยาง​ยิ่ง​ที่​ตอง​มี​การ​ควบคุม​ความเร็ว​การ​ขับขี่​ให​ไม

เกิน​ 60 กม​.​/ชม​.​ เทา​นัน้

กรณี​ลาสุด​ที่​สุพรรณ​บุ​รี​ เกิด​เหตุ​รถ​เกง​กลับ​รถ​ตัด​หน า​กระบะ​กระทัน​หัน​บริเวณ​เกาะ​สี​ (คลิป bit.ly/2p2M6DO) เสีย

ชี​วิ​ต 3 ราย​ บาด​เจ็บ​สา​หัส​ 1 ราย​ ใน​เขต​พื้นที่​อําเภอ​สอง​พี่​น อง

มี​การ​ประเมิน​ระดับ​ความเร็ว​ที่​จะ​ทําให​เกิด​การ​บาด​เจ็บ​สาหัส​หรือ​เสีย​ชีวิต​ได​ใน​ผู​ใช​ถนน​แตละ​ประเภท​โดย​ใช​รถยนต

เป็น​ตัว​ตัง้​ พ​บได​ใน Towards Zero[4] ของ​รัฐ​วิคตอเรีย​ประเทศ​ออสเตรเลีย​ ซึ่ง​มา​จาก​วิสัย​ทัศ​น Vision Zero ที่

เริ่ม​มา​จาก​ประเทศ​สวี​เดน​ โดย​มี​เป า​หมาย​วา​จะ​ตอง​ไมมี​ผู​เสีย​ชีวิต​และ​ผู​บาด​เจ็บ​สาหัส​จาก​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​ภายใน​ปี​

2​050[5] โดย​โครง​การ Towards Zero ได​ระบุ​ถึง​ระดับ​ความเร็ว​ที่​จะ​ทําให​เกิด​การ​บาด​เจ็บ​สาหัส​หรือ​เสีย​ชีวิต​ได​ใน

การ​ชน​แตละ​ลักษณะ​ของ​รถ​ยนต​ ได​แก

1.​ ชน​ประสาน​งา​: 70 กม​.​/ชม​.​ (มี​การ​คาด​เข็มขัด​นิรภัย​)

2.​ ถูก​ชน​จาก​ดาน​ขาง​ : 50 กม​.​/ชม.​

3.​ ดาน​ขาง​ฟาด​เขา​กับ​ตน​ไม​ 30 กม​.​/ชม.​

4.​ คน​เดิน​เทา​ จักร​ยา​น ​มอเตอร​ไซ​ค ถูก​รถยนต​ชน​: 30 กม​.​/ชม.​

*นัก​วิชาการ​เตือน​เรื่อง​ ‘อันตราย​ของ​เกาะ​สี​’ ​ตัง้แต​ปี​ 2​560 แลว​*

ศูนย​วิชาการ​เพื่อ​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน​ (ศว​ปถ.​) เคย​เขียน​บทความ​เสนอ​สํานัก​ขาว​อิศร​า[6] หลัง​จาก​เกิด​อุบัติเหตุ

บริเวณ​ที่​มี​การ​แบง​ทิศทาง​จราจร​ดวย​เกาะ​สี​ วา​เกาะ​สี​ทําให​ถนน​มี​ความ​เสี่ยง​เกิด​อุบัติเหตุ​รถ​ชน​กัน​มาก​ขึ้น​ โดย

เฉพาะ​อยาง​ยิ่ง​เกาะ​สี​ที่​แบง​ครึ่ง​กลาง​ถนน​ 4 เลน​ (หรือ​ทิศทาง​ละ​ 2​ เลน​) แบง​ความ​เสี่ยง​ออก​เป็น​ 4 ขอ​ ได​แก

1.​ ถนน​ยิ่ง​กวาง​ ยิ่ง​ขับ​เร็ว​: การ​ศึกษา​ปัจจัย​ที่​สง​ผล​ตอ​ความ​เร็ว​ โดย​สถาบัน​เทคโนโลยี​แหง​เอ​เชีย (AIT) พบ​วา​ ยิ่ง

ถนน​หลาย​ชอง​จราจร​คน​ขับ​รถ​จะ​ยิ่ง​ขับ​เร็ว​ โดย​เฉพาะ​ถนน​ 4 ชอง​ทาง​เกาะ​สี​ จะ​สง​ผล​ตอ​มุม​มอง​ของ​คน​ขับ​รถ​วา

ถนน​โลง​ กวาง​ เน่ืองจาก​ไมมี​เกาะ​กลาง​ถนน​ และ​ยัง​เอื้อ​ตอ​การ​ตัดสิน​ใจ​แซง​ได​งาย​ขึ้น​เพราะ​สามารถ​แซง​บน​ชอง

เกาะ​สี​ได​อีก​ชอง​ทาง​หน่ึง



2.​ ใช​เกาะ​สี​เป็น​ที่​หยุด​รอ​: ใน​ขณะ​ที่​คน​ขับ​รถ​ใช​ความเร็ว​และ​อาจ​จะ​ใช​เกาะ​สี​สําหรับ​การ​แซง​ แต​สําหรับ​คน​เดิน​ถนน​

รถ​จักรยาน​ยนต​ จักร​ยา​น ​หรือ​รถ​ยนต​ จะ​ใช​เกาะ​สี​เป็น​ที่​ “หยุด​รอ​” เพื่อ​ขาม​ไป​อีก​ฟาก​หน่ึง​ของ​ถนน​ และ​มี​โอกาส

เกิด​การ​จอด​ลํ้าชอง​ทาง​รถ​วิ่ง​สวน​ เน่ืองจาก​ขนาด​ความ​กวาง​ของ​เกาะ​สี​ มี​ความ​จํากัด​ โดย​ปกติ​จะ​กวาง​ประ​มา​ณ 1.

2-2 เมตร​ ทําให​รถ​ที่​จอด​รอ​เลีย้ว​ มี​โอกาส​ลํ้าเขา​มา​ใน​ชอง​ทาง​เดินรถ​ดาน​ตรง​ขาม​ สง​ผล​ให​เสี่ยง​ตอ​การ​เฉ่ียว​ชน​ได

งา​ย

3.​ กลับ​รถ​ได​ทุก​จุด​บน​เกาะ​สี​: ลักษณะ​เกาะ​สี​ที่​ไมมี​อุปกรณ​ติด​ตัง้​ จะ​สามารถ​กลับ​รถ​ได​ใน​ทุก​จุด​ เสี่ยง​ตอ​การ​ถูก​ชน

ทาย​จาก​รถ​ที่​ขับ​ตาม​หลัง​ แตก​ตาง​จาก​ยู​เทิรนทัว่ไป​ที่​จะ​มี​ชอง​ทาง​แยก​สําหรับ​กลับ​รถ​ รวม​ทัง้คน​ขับ​รถ​ที่​ขับ​ตาม​หลัง

จะ​เพิ่ม​ความ​ระมัดระวัง​เพราะ​กําลัง​จะ​ถึง​จุด​กลับ​รถ

4.​ ขาม​ไป​ชน​แบบ​ “ปะ​ทะ​”: การ​ละ​สาย​ตา​ หลับ​ใน​ หรือ​ เสีย​หลัก​ขาม​ไป​ชน​ฝ่ัง​ตรง​ขาม​ได​เลย​ เหมือน​กรณี​อุบล​ 7

ศพ

นอกจาก​นัน้​ ศว​ปถ.​ ได​ยก​ตัวอยาง​การ​ศึกษา​อันตราย​จาก​เกาะ​สี​ ของ​คณะ​วิศวกรรม​ศาสตร​ ม.​เทคโนโลยี​สุร​นา​รี​ จาก

ราย​งา​น ​“กา​รศึกษา​มูลคา​ความ​สูญ​เสีย​ที่​เกิด​ขึ้น​บน​ถนน​ระหวาง​เกาะ​กลาง​ถนน​แบบ​ยก​สูง​กับ​เกาะ​กลาง​ถนน​แบบ

เกาะ​สี​ กรณี​ศึกษา​ ถนน​สาย​สุ​ริ​นท​ร–ปราสาท​” (สาย​ 2​14) ใน​ชวง​ที่​มี​การ​ทําเกาะ​สี​ (กม​.​ 6+500 – กม​.​ 11+800)

เทียบ​กับ​ชวง​ที่​ทําเป็น​ ‘เกาะ​กลาง​ยก​สูง​’ ​(ก​ม.​ 0+500 – กม​.​ 6+150) พบ​วา​อุบัติเหตุ​ใน​รอบ​ 3 ปี​ เกิด​กับ​ชวง​ที่​เป็น

เกาะ​สี​มากกวา​เกาะ​กลาง​ยก​สูง​ โดย​มี​การ​เสีย​ชี​วิ​ต 5 ราย​ พิการ​ 1 ราย​ สา​หัส​ 3 ราย​ บาด​เจ็บ​เล็ก​น อย​ 3 ราย​ ใน

ขณะ​ที่​ถนน​ชวง​ที่​เป็น​เกาะ​กลาง​ยก​สูง​มี​การ​เสีย​ชี​วิ​ต 1 ราย​ คิด​เป็น​คา​ใช​จาย​จาก​อุบัติเหตุ​ใน​ชวง​ที่​เป็น​เกาะ​สี​ 19.​5

ลาน​บาท​ และ​ชวง​เกาะ​กลาง​ยก​สูง​ 2​.​7 ลาน​บาท​ แสดง​ให​เห็น​เบื้อง​ตน​วา​ แม​เกาะ​สี​จะ​ชวย​ประหยัด​คา​กอ​สราง​ แต​ไม

คุม​คา​ถา​นําคา​ใช​จาย​จาก​ผลก​ระ​ทบ​ของ​อุบัติเหตุ​และ​การ​เสีย​ชีวิต​คํานวณ​ดวย​ สอดคลอง​กับ​ที่​ถนน​อุด​ร-​หนอง​วัว​ซอ​

จ.​อุดร​ธานี​ เมื่อ​แกไข​จาก​เกาะ​สี​เป็น​เกาะ​กลาง​แบบ​ตาง​ ๆ สํานักงาน​สาธารณสุข​จัง​หวัด​ (สสจ.​) อุดรธานี​ระบุ​วา

จํานวน​อุบัติเหตุ​ลด​ลง​ไป​อยาง​ชัด​เจน

และ​มี​สถิติ​การ​เกิด​อุบัติเหตุ​บน​ทางหลวง​แผน​ดิน​หมาย​เลข​ 407 (ระหวาง​เมือง​สงขลา​กับ​เมือง​หาด​ใหญ​) ระยะ​ทาง​ 2

6 กม​.​[7] โดย​ใช​สถิติ​จาก​รายงาน​อุบัติเหตุ​ของ​กรม​ทางหลวง​ พ​บวา​สัดสวน​ของ​อุบัติเหตุ​ใน​ปี​ 2​553-2556 ตอ​กิโล

เมตร​ ตาม​ลักษณะ​ของ​เกาะ​แตละ​แบบ​ ได​แก​ ชวง​ที่​เป็น​เกาะ​กลาง​แบบ​เกาะ​ยก​ 2​8.​49% จาก​อุบัติเหตุ​ทัง้​หมด​, ชวง

ที่​เป็น​เกาะ​สี​ 55.​16% (ที่​เหลือ​คือ​ ชวง​ที่​ปรับปรุง​เกาะ​กลาง​ ซึ่ง​พบ​ปัญหา​ทาง​วิศวกรรม​จาก​การ​มี​จํานวน​จุด​กลับ​รถ

มาก​เกิน​ไป)

เดือน​สิงหาคม​ 2​560 ศูนย​วิชาการ​เพื่อ​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน​ ทําหนังสือ​ไป​ยัง​ นาย​อา​คม​ เติม​พิทยา​ไพ​สิ​ฐ รัฐมนตรี

กระทรวง​คมนาคม​ใน​ขณะ​นัน้​[8] ถึง​ขอ​เสนอ​เพื่อ​พิจารณา​ ‘ลด​ความ​สูญ​เสีย​ กรณี​ถนน​ 4 ชอง​ทาง​เกาะ​สี​’ ​โดย​มอง​วา​

แม​อุบัติเหตุ​จะ​มี​ปัจจัย​จาก​ ‘คน​ขับ​’ ​เป็น​สาเหตุ​หลัก​ แต​ปัจจัย​จาก​ตัว​ถนน​ที่​ทําให​รถยนต​สามารถ​วิ่ง​ดวย​ความ​เร็ว​

หยุด​กลับ​รถ​ได​ตล​อด​ หรือ​สามารถ​ใช​เกาะ​สี​สําหรับ​แซง​ กลาย​เป็น​ปัจจัย​สําคัญ​ที่​เพิ่ม​ความ​เสี่ยง​และ​ความ​รุนแรง​ของ



อุบัติ​เห​ตุ​ ซึ่ง​การ​สง​หนังสือ​ดัง​กลาว​น้ี​ได​แนบ​รายงาน​ทาง​วิศวกร​รม​ “กา​รศึกษา​มูลคา​ความ​สูญ​เสีย​ที่​เกิด​ขึ้น​บน​ถนน

ระหวาง​เกาะ​กลาง​ถนน​แบบ​ยก​สูง​กับ​เกาะ​กลาง​ถนน​แบบ​เกาะ​สี​ กรณี​ศึกษา​ ถนน​สาย​สุ​ริ​นท​ร–ปราสาท​” ที่​ได​กลาว​ไว

ขาง​ตน​ดวย

*ก​รณีศึกษา​ตาง​ประเทศ​ยืน​ยัน​ ’เกาะ​กลาง​’ ​ลด​อุบัติเหตุ​จริง​*

ใน​ตาง​ประเทศ​พบ​รายงาน​การ​สราง​เกาะ​กลาง​ถนน​หลาย​แหง​ของ​รัฐ​ยู​ทา​ห[9] ใน​สหรัฐ​ พ​บวา​ทําให​อุบัติเหตุ​ลด​ลง​ 2

5% โดย​อุบัติเหตุ​รุนแรง​ลด​ลง​ 36%, รัฐ​ฟลอริดา​[10] มี​รายงาน​วา​เกาะ​กลาง​ถนน​ที่​สราง​ขึ้น​แทนที่​เกาะ​สี​ที่​เอา​ไว​ให

รถ​เลีย้ว​แบบ​มุมฉาก​ที่​ตัด​ผาน​เสน​ทาง​ที่​รถ​วิ่ง​สวน​กัน (TWLT) พบ​วา​เกาะ​กลาง​ถนน​ทําให​อุบัติเหตุ​ลด​ลง​ 2​8.​5%, ใน

รัฐ​เท็กซัส[11] มี​รายงาน​วา​เกาะ​กลาง​ถนน​ทําให​อุบัติ​เห​ตุบ​ริ​เวณ TWLT ลด​ลง​ 37.​5% และ​บริเวณ​ทาง​ตรง​ลด​ลง​

36%

โดย​รายงาน​ของ​องคการ​บริหาร​ทางหลวง​สห​รัฐ​อเม​ริก​า (FHWA)[12] ที่​ศึกษา​จาก​งาน​วิจัย​ที่​ผา​น ๆ​ มา​ พ​บวา​เกาะ

กลาง​ถนน​สามารถ​ลด​อุบัติเหตุ​รถ​ชน​กัน​ได​ 15% นอกจาก​นัน้​ รายงาน​น้ี​ยัง​พบ​วา​เกาะ​กลาง​ถนน​สง​ผล​ให​อุบัติเหตุ​รถ

ชน​คน​เดิน​ขาม​ถนน​ที่​มี​ทางมาลาย​และ​มี​ที่​ยืน​รอ​ตรง​เกาะ​กลาง​ ลด​ลง​ 46% และ​เกาะ​กลาง​ถนน​ยัง​เป็นการ​เพิ่ม​พื้นที่

สําหรับ​ติด​ตัง้​ป าย​จราจร​และ​แสง​ไฟ​เพิ่ม​เติม​ดวย​ ซึ่ง​ก็​พบ​ดวย​วาการ​ปรับปรุง​แสง​สวาง​ตรง​ทาง​คน​ขาม​ถนน​ลด​การ

เสีย​ชีวิต​จาก​เหตุ​รถ​ชน​คน​ได​ถึง​ 78%

*ภาค​ประชา​ชน​ คือ​ผู​สราง​การ​เปลี่ยน​แป​ลง*

ปทุม​ธานี​ : พลัง​ของ Social Media

จาก​ความ​สูญ​เสีย​เพราะ​เกาะ​สี​ ภาค​ประชาชน​ใน​หลาย​พื้นที่​จึง​ลุก​ขึ้น​มา​เรียก​รอง​การ​แกไข​จาก​ภาค​รัฐ​ เดือน​เมษายน

ที่​ผาน​มา​ มี​ผู​เขียน​แคมเปญ​รณ​รงค​ใน change.org[13] ระบุ​วา​ “ถนน​ไสว​ประชาราษฎร​เป็น​ถนน​ 4 เลน​ ปัจจุบัน

เป็น​เกาะ​สี​ มี​สถิติ​เป็น​ถนน​ที่​อันตราย​มาก​ที่สุด​เป็น​อัน​ดับ​ 1 ของ​ปทุม​ธานี​ ถา​เปลี่ยน​จาก​เกาะ​สี​เป็น​เกาะ​ยก​ มี​จุด​กลับ

รถ​เป็น​ระ​ยะ​ จะ​สามารถ​ลด​และ​ป องกัน​อุบัติเหตุ​ลง​ได​”

ปลาย​เดือน​กร​กฎ​าคม​ แขวง​ทางหลวง​ชนบท​ปทุมธานี​ประกาศ​สราง​เกาะ​กลาง​ถนน​ไสว​ประชา​ราษฎร​ ตลอด​แนว​[14]

ซึ่ง​ครอม​ อ.​ธัญ​บุ​รี​ – อ.​ลําลูก​กา​ จ.​ปทุม​ธานี​ จาก​เกาะ​สี​เดิม​ เป็น​เกาะ​ยก​ตลอด​เสน​ทาง​ เพื่อ​ลด​ปัญหา​อุบัติเหตุ​จราจร​

และ​อํานวย​ความ​สะดวก​ความ​ปลอดภัย​แก​ผู​ใช​เสน​ทาง​ โดย​กอสราง​แลว​เสร็จ​เดือน​สิงหาคม​ที่​ผา​นมา

สง​ขลา​ : ขอมูล​คือ​อํานาจ

เมื่อ​ 31 พ.​ค.​ 2562 ศูนย​ปฏิบัติ​การ​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน​ เทศบาล​เมือง​เขา​รูป​ชาง​ ซึ่ง​มีหน า​ที่​ดําเนิน​งาน​ดาน

ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน​ โดย​กําหน​ดภารกิจ​ให​สอดคลอง​กับ​นโยบาย​รัฐ​บาล​ และ​นํามาตรฐาน​การ​ป องกัน​อุบัติภัย​ทาง

ถนน​ของ​กรม​สง​เสริม​ปกครอง​สวน​ทอง​ถิ่น​ กระทรวง​มหาดไทย​ มา​ใช​ใน​การ​ขับ​เคลื่อน​การ​ป องกัน​และ​ลด​อุบัติ​เห​ตุ​



ได​สง​จดหมาย​ถึง​ ผู​อํานวย​การ​แขวง​ทางหลวง​สงขลา​ที่​ 1[15]

โดย​มี​ใจความ​วา​ ศูนย​ปฏิบัติ​การ​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน​ เทศบาล​เมือง​เขา​รูป​ชาง​ ได​จัด​เก็บ​ขอมูล​ตัง้แต​เดือน​ ก.​พ.

–เม​.​ย.​ 2562 บน​ทางหลวง​แผน​ดิน​สาย​สง​ขลา​-นาท​วี​ ซึ่ง​เป็น​ถนน​ 4 ชอง​จราจร​ รถ​สามารถ​วิ่ง​สวน​กัน​ได​ แต​ยัง​ไมมี

เกาะ​กลาง​ถนน​ โดย​ใช​เขต​ปลอดภัย​เป็น​เครื่องหมาย​จราจร​ใน​การ​แบง​ชอง​เดิน​รถ​ กวาง​ 1.​8 เมตร​ พ​บวา​มี​อุบัติเหตุ

รุน​แรง​จํานว​น ​3 ครัง้​ มี​ผู​เสีย​ชีวิต​ถึง​ 4 ราย​ บาด​เจ็บ​สา​หัส​ 3 ราย​ และ​จาก​การ​เก็บ​สถิติ​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​บริเวณ​ดัง

กลาว​ตัง้แต​วัน​ที่​ 1 ธ.​ค.​ 2559 – 17 เม​.​ย.​ 2562 เกิด​อุบัติ​เห​ตุ​ 50 ครัง้​ และ​มี​เหตุ​ที่​นา​สนใจ​คือ​ กรณี​การ​ขับ​รถ​ตัด

หน า​ใน​ทาง​ตรง​อยาง​กระชัน้​ชิด​จํานว​น ​16 ครัง้​ คิด​เป็น​ 2​6.​22% ของ​การ​เกิด​อุบัติเหตุ​ใน​บริเวณ​ดัง​กลาว​ โดย​ศูนย

ปฏิบัติ​การ​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน​เทศบาล​เมือง​เขา​รูป​ชาง​ได​แจง​ขอมูล​อุบัติเหตุ​ให​แขวง​ทางหลวง​สงขลา​ที่​ 1 เพื่อ

ทราบ​ และ​ขอ​อนุเคราะห​ใน​การ​ทําเกาะ​กลาง​ถนน​เมื่อ​วัน​ที่​ 11 ก.​ย.​ 2561 และ​ได​แจง​การ​ดําเนิน​การ​ไป​ยัง​ศูนย

ปฏิบัติ​การ​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน​อําเภอเมือง​สงขลา​และ​ศูนย​ อํานวย​การ​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน​จังหวัด​สงขลา​เพื่อ

ทร​าบ

การ​ดําเนิน​การ​ใน​ระยะ​ตน​ได​ประชา​สัมพันธ​ โดย​ใช​แผน​ประกาศ​แจง​เตือน​อันตราย​จาก​อุบัติ​เห​ตุ​ สา​เห​ตุ​ และ​วิธี​การ

ใช​รถ​ใช​ถนน​ที่​ถูก​ตอง​ให​ประชาชน​ได​รับ​ทราบ​ และ​การ​ดําเนิน​การ​ใน​ระยะ​กลาง​ได​ขอ​ความ​รวม​มือ​ประชาชน​ที่​อาศัย

อยู​ริม​ถนน​สาย​สง​ขลา​–นาทวี​ชวง​ตัง้แต​ศูนย​ฝึก​นักศึกษา​วิชา​ทหาร​ ถึง​วัด​แชม​อุ​ทิศ​ ได​รวม​แสดง​เจต​จํานง​ เพื่อ​ขอ​ให

หนวย​งาน​ที่​มีหน า​ที่​รับ​ผิด​ชอบ​ ได​กําหน​ดม​าตรก​ารดาน​ความ​ปลอด​ภัย

โดย​จดหมาย​น้ี​มี​การ​แนบ​บัญชี​ราย​ชื่อ​ประชาชน​ที่​อาศัย​อยู​ใน​บริเวณ​ถนน​สง​ขลา​–นาท​วี​ ชวง​ตัง้แต​ศูนย​ฝึก​นักศึกษา

วิชา​ทหาร​ ถึง​วัด​แชม​อุ​ทิศ​ จํานว​นทัง้​หมด​ 372 ครัว​เรือ​น ​โดย​มี​ประชาชน​ซึ่ง​เป็น​ตัวแทน​ครอบครัว​รวม​ลง​ชื่อ​ 372

ครัว​เรือ​น ​คิด​เป็น​ 100% โดย​มี​ความ​ประสงค​เพื่อ​ขอ​อนุเคราะห​ให​กําหน​ดม​าตรก​ารดาน​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน

พรอม​ผลัก​ดัน​ให​เกิด​นโยบาย​ใน​การ​จัด​ทําเกาะ​กลาง​ถนน​ใน​ชวง​บริเวณ​ดัง​กลาว​ เพื่อ​ความ​ปลอดภัย​ของ​ประ​ชา​ชน

ตอ​มา​เมื่อ​ 9​ ก.​ย.​ 2562 เทศบาล​เมือง​เขา​รูป​ชาง​ ได​ออก​ประกาศ​ผู​ชนะ​การ​เสนอ​รา​คา​ จาง​ทําป าย​ไว​นิล​เพื่อ​รณรงค

ประชาสัมพันธ​ให​ประชาชน​ทราบ​ถึง​สภาพ​จราจร​ขาง​หน าที่​ไมมี​เกาะ​กลาง​ถนน​[16] โดย​วิธี​เฉพาะ​เจาะ​จง​ จํานว​น ​3

ราย​การ​ จํานว​น ​1 โครง​การ

*คําแนะ​นําการ​ใช​เกาะ​สี​ โดย​กรม​ทาง​หล​วง*

1.​ ทางหลวง​ที่​อยู​ใน​ยาน​ชุมชน​ที่​ไม​หนา​แนน​มาก​หรือ​ชานเมือง​ที่​ความเร็ว​ไม​เกิน​ 60 กม​.​/ชม.​

2.​ ทางหลวง​นอก​เมือง​โดย​ทัว่ไป​สามารถ​ใช​เกาะ​สี​ได​ เมื่อ​มี​ปริมาณ​การ​จราจร​ไม​เกิน​ 12,000 คน​/วัน

3.​ ไม​ควร​ใช​เกาะ​สี

3.​1 ทางหลวง​โครง​ขาย​ทาง​สาย​หลัก​ (สามารถ​ใช​ใน​กรณี​ทาง​หล​วง​ 4 ชอง​จราจร​ใน​ระยะ​แรก​หรือ​มี​ขอ​จํากัด​เรื่อง​งบ



ประ​มา​ณ)

3.​2 ใน​กรณี​ที่​มี​อุบัติเหตุ​สูง​ หรือ​ใน​กรณี​ที่​มี​รถ​เขา​ออก​สอง​ขาง​ทาง​มาก

*ขอ​พิจารณา​อื่นๆ​ โดย​กรม​ทาง​หล​วง*

1.​ กรณี​ที่​เขต​ทาง​น อย​กวา​หรือ​เทากับ​ 2​5 เมตร​ เสน​แบง​ทิศ​จราจร​ควร​พิจารณา​ตี​เป็น​เสน​ทึบ​คู​แทน​เกาะ​สี

2.​ ใน​กรณี​ที่​ตองการ​กอสราง​เกาะ​สึก​วาง​มากกวา​ 2​.​0​0 เมตร​ ให​พิจารณา​เป็น​แตละ​กรณี​ตาม​เหตุผล​ความ​จําเป็น

3.​ ใน​กรณี​ที่​มี​การ​พัฒนา​สาย​ทาง​จน​ไม​เป็น​ตาม​เงื่อนไข​ขาง​ตน​ ให​พิจารณา​ปรับปรุง​รูป​แบบ​ถนน​ตาม​เงื่อนไข​ปก​ติ

4.​ ใน​กรณี​ที่​มี​ปัญหา​ดาน​เรขา​คณิต​ ที่​ทําให​ระยะ​มอง​เห็น​ ไม​เพียง​พอ​ เป็น​ตน​ ให​พิจารณา​ติด​ตัง้​อุปกรณ​ป องกัน​อันต

ราย​ ที่​เกาะ​กลาง​เพิ่ม

5.​ ใน​ชวง​พื้นที่​ที่​มี​ปริมาณ​การ​จราจร​สับ​สน​ อาจ​พิจารณา​ติด​ตัง้​ อุปกรณ​ป องกัน​อันตราย​ที่​เกาะ​กลาง​เพิ่ม

6.​ ใน​กรณี​ที่​เป็น​ทาง​แยก​ใหญ​มี​ปริมาณ​รถ​เลีย้ว​มาก​ ให​กอสราง​เป็น​แบบ​เกาะ​ถม

7.​ ชวง​ที่​มี​ปริมาณ​คน​ขาม​ถนน​มาก​ให​พิจารณา​กอ​สราง​ เกาะ​กลาง​แบบ​ถม​เพื่อ​เป็น​ที่พัก​คน​ขาม​ถนน​ รวม​กับ​ทาง​มา

ลาย

จะ​เห็น​ได​วา​ ‘เกาะ​สี​’ ​เพิ่ม​ความ​เสี่ยง​อุบัติเหตุ​รุน​แรง​ แม​จะ​เป็น​ความ​ผิด​พลาด​ของ​ผู​ขับขี่​ดวย​ แต​เรื่อง​ทาง​วิศวกรรม

ก็​เป็น​ปัจจัย​ที่​ทําให​มนุษย​เกิด​ความ​ผิด​พลาด​ ดัง​ที่​ผู​เชี่ยวชาญ​ได​เตือน​ไว​และ​สถิติ​ที่​ปรากฏ​ สถิติ​ทัง้​ไทย​และ​ตาง

ประเทศ​สอดคลอง​กัน​วา​ ถนน​ 4 เลน​นัน้​ตอง​เปลี่ยน​จาก​เกาะ​สี​เป็น​เกาะ​กล​าง

ภาพ​เกาะ​สี​บริเวณ​ที่​เกิด​เห​ตุ​ – ที่มา​ภาพ: Facebook พิกัด​ขาว​ ชาว​อุบล​ฯ
(https://www.facebook.com/ubonnewsagency/posts/440546103235031/)

เผย​แพร​ครัง้​แรก​ที:่ https://www.facebook.com/LIMIT.4.LIFE/posts/2528672484077233

รายงาน​พิเศษ​ชิน้​น้ี​ผลิต​โดย LIMIT 4 LIFE ภาย​ใต​โครง​การ Champions for Change to Achieve Safer Road

Use in Thailand ดําเนิน​งาน​โดย Internews ภาย​ใต​การ​สนับสนุน​ของ Global Road Safety Partnership

(GRSP) มี​วัตถุประสงค​เพื่อ​ขับ​เคลื่อน​การ​ผลัก​ดัน​นโยบาย​การ​ลด​อัตรา​การ​ตาย​และ​บาด​เจ็บ​จาก​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน

โดย​พลัง​ของ​สื่อ​มวล​ชน

อน่ึง LIMIT 4 LIFE เป็น​ชอง​ทาง​สื่อ​ของ​ ‘โครงการ​สง​เสริม​การ​เขา​ถึง​ระบบ​คมนาคม​ที่​เป็น​ธรรม​และ​ปลอดภัย​’ ​ที่

นําเสนอ​เรื่อง​ราว​ดาน​คม​นา​คม​ ทัง้​ประเด็น​ความ​ปลอดภัย​บน​ทอง​ถนน​ การ​เขา​ถึง​ขนสง​สาธารณะ​อยาง​เทา​เทียม​

และ​อื่นๆ​ ที่​เกี่ยว​ของ​ ผลัก​ดัน​ให​เกิด​การ​ ‘ใช​ชีวิต​อยาง​จํากัด​’ ​เพื่อ​การ​เขา​ถึง​ระบบ​คมนาคม​ที่​เป็น​ธรรม​และ​ปลอดภัย



อยาง​ถวน​หน า​ใน​สังคม​ ดวย​สโลแกน​ “เพื่อ​การ​เขา​ถึง​ระบบ​คมนาคม​ที่​เป็น​ธรรม​และ​ปลอด​ภัย” (FOR THE

ACCESS OF FAIR AND SAFE TRANSPORTATION) เขา​ชม​เว็บไซต​และ​เฟส​บุค​ได​ที่ limit4life.org |
facebook.com/LIMIT.4.LIFE
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