
สมาคม​สถาปนิก​สยามฯ​ เดิน​หนา​คาน​กอสราง​เท​อมิ

นอ​ล 2

สมาคม​สถาปนิก​สยามฯ​ เดิน​หน า​คาน​กอสราง​เท​อมิ​นอ​ล 2 จัด​แถลง​การณ​ “หยุด​แผน​ ทอ​ท.​ ปวน​สุวรรณ​ภู​มิ”

นาย​อัชชพล​ ดุสิต​นา​นนท​ นายก​สมาคม​สถาปนิก​สยาม​ ใน​พระบรม​รา​ชู​ปถัมภ (ASA) เปิด​เผย​ถึงที่​มา​ของ​การ​จัด

แถลงการณ​เรื่อง​ “หยุด​แผน​ ทอ​ท.​ ปวน​สุวรรณ​ภู​มิ​” วา​ กอน​หน า​น้ี​สมา​คมฯ​ ได​รวม​กับ​12 องคกร​วิชา​ชีพ​ จับ​มือ​ถก

ประเด็น​การ​กอสราง​เท​อมิ​นอ​ล 2” (แปะ​) ณ ตําแหนง​นอก​พิกัด​แผน​แม​บท​ โดย​ได​เปิด​เวที​สาธารณะ​ใน​หัว​ขอ​ “ก

ะเทา​ะเปลือก​สนาม​บิน​สุวรรณ​ภู​มิ​” ใน​ครัง้​นัน้​ผูนําจาก​ 12 องคกร​วิชาชีพ​ได​มี​มติ​เป็น​เอกฉันท​คัดคาน​ขอ​เสนอ​ของ

ทอ​ท.​ ซึ่ง​ทาง​สมา​คมฯ​ ได​สรุป​เหตุผล​ของ​การ​คัดคาน​และ​ได​นําเสนอ​ให​หนวย​งาน​ที่​เกี่ยวของ​พิจารณา​เพื่อ​ระงับ

โครงการ​ดัง​กลาว​ แต​ปราก​ฎวา​ทาง​บริษทั​ ทา​อากาศยาน​ไทย​ จํากัด​ (มหา​ชน​) หรือ​ ทอ​ท.​ ดึงดัน​ที่​จะ​เดิน​หน า​ตอ​ ดัง

นัน้​สมาคม​สถาปนิก​สยามฯ​ จึง​ได​จัด​แถลง​การณ​ “หยุด​แผน​ทอ​ท.​ปวน​สุวรรณ​ภู​มิ​” ขึ้น​ เพื่อ​ตองการ​ให​ ทอ​ท.​ หยุด

สราง​ความ​เสีย​หาย​ให​แก​บาน​เมือง​ และ​เรียก​รอง​ให​รัฐบาล​พัฒนา​สนาม​บิน​สุวรรณภูมิ​ตาม​แผน​แมบท​เดิม​ ซึ่ง​เป็น

แนวทาง​ที่​ถูก​ตอง​แล​ว

ทัง้​น้ี​ 12 องคกร​วิชาชีพ​ที่​ไม​เห็น​ดวย​กับ​แผนการ​กอสราง​อาคาร​ผู​โดยสาร​แหง​ที่​ 2​ ตาม​ขอ​เสนอ​ทอ​ท.​ ได​แก​ สมาคม

สถาปนิก​สยาม​ ใน​พระบรม​รา​ชู​ปถัมภ​ วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ ใน​พระบรม​รา​ชู​ปถัมภ​ สมาคม​วิศวกร​ที่

ปรึกษา​แหง​ประเทศ​ไทย​ สมาคม​อุตสาหกรรม​กอสราง​ไทย​ ใน​พระบรม​รา​ชู​ปถัมภ​ สมาคม​สถาปนิก​ผังเมือง​ไทย​

สมาคม​นัก​ผังเมือง​ไทย​ สมาคม​มัณฑนา​กร​แหง​ประเทศ​ไทย​ องคกร​ตอ​ตาน​คอรัปชัน่​ (แหง​ประเทศ​ไทย​) องคกร​เอก

https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%aa%e0%b8%a1%e0%b8%b2%e0%b8%84%e0%b8%a1%e0%b8%aa%e0%b8%96%e0%b8%b2%e0%b8%9b%e0%b8%99%e0%b8%b4%e0%b8%81%e0%b8%aa%e0%b8%a2%e0%b8%b2%e0%b8%a1%e0%b8%af-%e0%b9%80%e0%b8%94%e0%b8%b4%e0%b8%99%e0%b8%ab/
https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%aa%e0%b8%a1%e0%b8%b2%e0%b8%84%e0%b8%a1%e0%b8%aa%e0%b8%96%e0%b8%b2%e0%b8%9b%e0%b8%99%e0%b8%b4%e0%b8%81%e0%b8%aa%e0%b8%a2%e0%b8%b2%e0%b8%a1%e0%b8%af-%e0%b9%80%e0%b8%94%e0%b8%b4%e0%b8%99%e0%b8%ab/


ชน​ คณะ​สถาปัตยกรรมศาสตร​และ​การ​ผังเมือง​มหาวิทยาลัย​ธรรม​ศาสตร​ คณะ​สถาปัตยกรรมศาสตร​สถาบัน

เทคโนโลยี​พระจอมเกลา​เจา​คุณ​ทหาร​ลาด​กระ​บัง​ และ​สถาบัน​อา​ศร​มศิลป

สําหรับ​สาระ​สําคัญ​ของ​แถลง​การณ​ “หยุด​แผน​ทอ​ท.​ปวน​สุวรรณ​ภู​มิ​” นัน้​มี​หัวขอ​สําคัญ​ ๆ ดัง​น้ี

1.​ ความ​เดิม

ตาม​ที่​ ได​มี​มติ​คณะ​รัฐ​มน​ตรี​ (พ.​ศ.​ 2553) อนุมัติ​ให​ บริษทั​ทา​อากาศยาน​ไทย​ จํากัด​ (มหา​ชน​) หรือ​ ทอ​ท.​ ดําเนิน

โครงการ​พัฒนา​ทา​อากาศยาน​สุวรรณ​ภู​มิ​ โดย​ออกแบบ​กอสราง​สวน​ขยาย​อาคาร​ผู​โดยสาร​หลัก​ดาน​ทิศ​ตะวัน​ออก​

ตาม​แผน​แมบท​ทา​อากาศยาน​สุวรรณภูมิ​ใน​การ​ขยาย​สนาม​บิน​เพื่อ​รองรับ​การ​เดิน​ทาง​ที่​เพิ่ม​มาก​ขึ้น​ แต​จน​กระทัง่

ปัจจุบัน​ ทอ​ท.​ ยัง​ไม​ได​ดําเนิน​การ​ แต​กลับ​เบี่ยง​เบน​โดย​มี​ขอ​เสนอ​ให​กอสราง​อาคาร​ผู​โดยสาร​หลัง​ที่​ 2​ ใน​ตําแหนง

ใหม​ปลา​ย Concourse A นอก​พิกัด​แผน​แม​บทฯ​ สง​ผล​ให​เกิด​ความ​ลาชา​สราง​ความ​เสีย​หาย​ให​กับ​ประเทศ​ชา​ติ

2.​ ความ​เสีย​หาย​ของ​ชาติ​ที่​เกิด​จาก​การ​ไม​ดําเนิน​การ​ตาม​แผน

2.​1 ความ​แออัด​ที่​เพิ่ม​ขึ้น (Congestion)

2.​2 คา​ใช​จาย​ที่​เพิ่ม​ขึ้น (Cost Increase)

จาก​ความ​ลาชา​ใน​การ​พัฒนา​ทา​อากาศยาน​สุว​รณภูมิ​ตาม​มติ​ ครม​.​ ที่​ ทอ​ท.​ เสนอ​เป็นตน​เรื่อง​ ทําให​สนาม​บิน​เกิด

ความ​แอ​อัด​ ไม​สามารถ​รองรับ​จํานวน​ผู​โดยสาร​ที่​เพิ่ม​ขึ้น​ได​ใน​ขณะ​น้ี​ และ​ทําให​งบ​ประมาณ​ใน​การ​ขยาย​สนาม​บิน

เพิ่ม​ขึ้น​อยาง​มาก​ อีก​ทัง้​ความ​พยายาม​เบี่ยง​เบน​เพื่อ​กอสราง​อาคาร​ผู​โดยสาร​หลัง​ที่​ 2​ ใน​ตําแหนง​ใหม​ปลา​ย

Concourse A นอก​พิกัด​แผน​แม​บทฯ​ ที่​ ทอ​ท.​ พยายาม​จะ​เสนอ​รัฐบาล​นัน้​ ใช​งบ​ประมาณ​ที่​สูง​ถึง​ 42,000 ลาน​บาท​

เพราะ​พื้นที่​อาคาร​มี​ขนาด​ใหญ​และ​เนน​พื้นที่​เชิง​พาณิชย​ ขณะ​ที่​ประโยชน​ใชสอย​หลัก​ของ​อาคาร​จะ​ไม​เกิด​ประโยชน

ตอ​กิจการ​ดาน​การ​เดิน​ทาง​ของ​ผู​โดย​สาร​ การ​บริหาร​จัดการ​จะ​มี​ความ​ยุง​ยาก​เพราะ​ตอง​ใช​ระบบ​รถไฟฟ า​ไร​คน​ขับ

(APM) ถึง​ 3 สาย​ นอกจาก​น้ี​ เมื่อ​พัฒนา​พื้นที่​ทา​อากาศยาน​สุวรรณภูมิ​เต็ม​ศักยภาพ​แลว​จะ​ทําให​เกิด​ความ​แออัด​ของ

การ​จราจร​ใน​พื้นที่​ของ​ถนน​มอเตอรเวย​ดาน​ทิศ​เหนือ​ของ​สนาม​บิน

3.​ ทอ​ท.​ เบี่ยง​เบน​ให​กอสราง​อาคาร​ผู​โดยสาร​หลัง​ที่​ 2​ ใน​ตําแหนง​ใหม​ปลา​ย Concourse A นอก​พิกัด​แผน​แม​บทฯ​

เป็นการ​เบี่ยง​เบน​ดวย​ขอมูล​อัน​เป็น​เท็จ

3.​1 ขอ​เท็จ​จริง

3.​1.​1 ผลก​ระ​ทบ​พื้นที่​นอก​เขต​การ​บิน (Landside) สง​ผลก​ระ​ทบ​ให​ผู​ที่​จะ​เดิน​ทาง​มายัง​อาคาร​ผู​โดย​สาร​ ตอง​ใช​ถนน

มอ​เตอร​เวย ทําให​การ​จราจร​ติดขัด​ไม​เกิด​การก​ระ​จา​ยตัว​ที่​ดี

3.​1.​2 ผลก​ระ​ทบ​พื้นที่​ใน​เขต​การ​บิน (Airside) พื้นที่​หลัง​อาคาร​ผู​โดยสาร​หลัง​ที่​ 2​ ตาม​ขอ​เสนอ​ของ​ทอ​ท.​ คับ​แคบ​

ทําให​เครื่อง​บิน​วิ่ง​เขา​-อ​อก​หลุม​จอด​อยาง​ยาก​ลําบาก​และ​สิน้​เปลือง​พลังงาน​เพราะ​เน่ืองจาก​อา​คา​รฯอยู​ไกล​จาก​ทาง​วิ่ง
(Runway 1st – 3rd)
3.​1.​3 การ​บริหาร​จัด​การ (Operation)

– อาคาร​ผู​โดยสาร​ใหม​ตาม​แบบ​ทอ​ท.​นัน้​เปลี่ยน​จาก​หลุม​จอด​ระยะ​ไกล (Remote Gate) 14 หลุม​ เป็น​หลุม​จอด



ประชิด​อา​คาร (Contact Gate) 14 หลุม​ ซึ่ง​ไม​สามารถ​ทําหลุม​จอด​เพิ่ม​เติม​ได​ทําให​อาคาร​ไม​สามารถ​รองรับ​ผู

โดยสาร​ตาม​เป า​หมาย​ที่​วาง​ไว​ได

– เกิด​ความ​ยุง​ยาก​ใน​การ​เดิน​ทาง​ของ​ผู​โดยสาร​เพราะ​เน่ืองจาก​การ​สราง​อาคาร​ผู​โดยสาร​หลัง​ที่​ 2​ ตาม​ที่​ทอ​ท.​เสนอ

นัน้​จะ​ตอง​กอสราง​รถไฟฟ า​ไร​คน​ขับ (APM) ถึง​ 3 สาย​ เพิ่ม​ความ​สับสน​ตอ​การ​เดิน​ทาง​อีก​ทัง้​ยัง​เป็นการ​สิน้​เปลือง​งบ

ประมาณ​โดย​ใช​เห​ตุ​ ทัง้น้ี​หาก​ทอ​ท.​ดําเนิน​การ​ตาม​แผน​แม​บท​ ปี​ 2​546 นัน้​จะ​ใช APM เพียง​สาย​เดียว​เทา​นัน้

มี​ขอ​เท็จ​จริง​วา​ ทา​อากาศยาน​สุวรรณภูมิ​ได​มี​การ​วาง​ผัง​แมบท​ครัง้​แรก​ใน​ปี​ พ​.​ศ 2536 ประกอบ​ดวย​ รันเวย​ 4 เสน​,

อาคาร​ผู​โดยสาร​หลัก​ 2​ อา​คา​ร (ดาน​ทิศ​เหนือ​และ​ทิศ​ใต​), อาคาร​เทียบ​เครื่อง​บิน​รอง​ 2​ อา​คาร (Satellite

Buildings), อาคาร​จอด​รถ​ 8 หลัง​, รถไฟฟ า​ไร​คน​ขับ (APM) 2 สาย​ ที่​ใช​เชื่อม​ระหวาง​อาคาร​เทียบ​เครื่อง​บิน​รอง​กับ

อาคาร​ผู​โดยสาร​หลัก​ทัง้​ 2​ อา​คา​ร ซึ่ง​ขณะ​นัน้​สามารถ​รองรับ​จํานวน​ผู​โดยสาร​ได​ 100 ลาน​คน​ตอ​ปี​ ตอ​มา​ใน​ปี​ พ​.​ศ.​

2546 ได​มี​การ​ปรับปรุง​แผน​แมบท​โดย​ปรับ​รูป​แบบ​ของ​อาคาร​เทียบ​เครื่อง​บิน​รอง​ 2​ อา​คาร (Satellite Buildings)

จาก​กากบาท​เป็น​เสน​ตรง​และ​ปรับ​ระบบ​รถไฟฟ า​ไร​คน​ขับ​เห​ลือ​ 1 สาย​ อีก​ทัง้​ปรับปรุง​แบบ​อาคาร​ผู​โดยสาร​หลัก​ให

รองรับ​ผู​โดยสาร​ได​เพิ่ม​ขึ้น​ ทําให​สามารถ​รองรับ​ผู​โดยสาร​ได​ 120 ลาน​คน​ตอ​ปี​ ซึ่ง​จวบ​จน​ปัจจุบัน​ทา​อากาศยาน

สุวรรณภูมิ​นัน้​ยัง​คง​พัฒนา​ตาม​แผน​แมบท​ปี​ พ​.​ศ.​ 2546 มา​อยาง​ตอ​เน่ือง​ โดย​ใน​ปี​ พ​.​ศ.​ 2553 คณะ​รัฐมนตรี​อนุมัติ

งบ​ประมาณ​ออกแบบ​กอสราง​สวน​ขยาย​อาคาร​ผู​โดย​สาร​หลัก (Ter-1) ดาน​ทิศ​ตะวัน​ออก​วง​เงิน​ 6,780 ลาน​บาท​ ซึ่ง

จะ​ชวย​เพิ่ม​ประสิทธิภาพ​ใน​การ​รองรับ​ผู​โดยสาร​ได​เพิ่ม​ขึ้น​ 15 ลาน​คน​ตอ​ปี​ ทําให​ทา​อากาศยาน​สุวรรณภูมิ​ปัจจุบัน​จะ

สามารถ​รองรับ​ปริมาณ​ผู​โดยสาร​ได​ไม​ตํ่ากวา​ 60 ลาน​คน​ตอ​ปี​ ซึ่ง​ ทอ​ท.​ ได​ดําเนิน​การ​ออกแบบ​เสร็จ​เรียบรอย​แลว

แต​ไม​ยอม​ดําเนิน​การ​กอ​สราง​ กลับ​ขอ​เสนอ​ให​สราง​อาคาร​ผู​โดยสาร​หลัง​ที่​ 2​ ใน​ตําแหนง​ใหม​ปลา​ย Concourse A

โดย​อาง​เหตุผล​วาการ​กอสราง​สวน​ตอ​ขยาย​นัน้​จะ​มี​ความ​ยุง​ยาก​ใน​ดาน​เทคนิค​และ​ดําเนิน​การ​ได​ยาก​ ซึ่ง​องคกร

วิชาชีพ​ดาน​สถาปัตยกรรม​และ​วิศวกรรม​ได​ให​ความ​เห็น​วา​เป็นการ​เบี่ยง​เบน​และ​แสดง​ขอมูล​อัน​เป็น​เท็จ​ เป็นการ​สอ

ทุ​จริต​ และ​ปัจจุบัน​มี​แนว​โนม​ที่​จะ​เพิ่ม​งบ​ประมาณ​ขึ้น​จาก​ 38,000 ลาน​บาท​ เป็น​ 42,000 ลาน​บาท

4.​ สรุป

เพื่อ​ป องกัน​ไม​ให​เกิด​ความ​เสีย​หาย​แก​บาน​เมือง​ สมาคม​สถาปนิก​สยาม​ ใน​พระบรม​รา​ชู​ปถัมภ​ ใน​นาม​ 12 องคกร

วิชาชีพ​และ​สถาบัน​การ​ศึกษา​ที่​เกี่ยว​ของ​ เห็น​ควร​เสนอ​ให​ ฯพณฯ​ นายก​รัฐ​มน​ตรี​ โปรด​พิจารณา​สัง่​การ​ให​กระทรวง

คม​นา​คม​ เรงรัด​ให​ ทอ​ท.​ดําเนิน​การ​ตาม​มติ​คณะ​รัฐมนตรี​ พ​.​ศ.​ 2553 และ​แผน​แมบท​ทา​อากาศยาน​สุวรรณภูมิ​เดิม​

ให​แลว​เสร็จ​โดย​เร็ว​ และ​ให​ บริษทั​ทา​อากาศยาน​ไทย​ จํากัด​ (มหา​ชน​) แสดง​ความ​รับ​ผิด​ชอบ​ที่​ดําเนิน​การ​พัฒนา​ทา

อากาศยาน​สุวรรณภูมิ​ลา​ชา​ ทําให​เกิด​ความ​เสีย​หาย​แก​ประเทศ​ชาติ​ตอ​ไป

สื่อมวลชน​สอบถาม​เพิ่ม​เติม​ :

คุณ​เต​ชิ​นี​ แกว​ดวง​งาม​ (กบ​.​ 061-991-6154) คุณ​วริน​ทร​ พ​รวี​รภัส โทร​.​ 0-2391-3320


