
สน​ข.​ และ​วสท. MOU พัฒนา​มาตรฐาน​ระบบ​ราง​ของ

ไทย​.​.​ตอย​อด​งม​าตรฐาน​อา​เซี​ยน

สน​ข.​ และ​วสท.​ผนึก​ความ​รวม​มือ MOU พัฒนา​มาตรฐาน​ระบบ​ราง​ของ​ไทย​.​.​ตอย​อด​สราง​มาตรฐาน​ระบบ​ราง​อา

เซียน​ เผย​ศักยภาพ​ไทย​กาว​เป็น​ฮับอ​าเซี​ยน

สํานักงาน​นโยบาย​และ​แผนการ​ขนสง​และ​จราจร​ (สน​ข.​) รวม​กับ​ วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ ใน​พระบรม​รา​ชู

ปถัมภ​ (วสท.​) เผย​จาก​แผนการ​ลงทุน​ของ​ประเทศไทย​ใน​โครงสราง​พื้น​ฐาน​ระบบ​ราง​ปี​ 2​018 -2040 รวม​ 2​3

โครงการ​ มู​ลคา​กวา​ 2​.​5 ลาน​ลาน​บาท​นัน้​ สง​ผล​ให​ไทย​จําเป็น​ตอง​เรง​พัฒนา​มาตรฐาน​ระบบ​ราง​และ​ทรัพยากร​มนุษย

ของ​ประเทศ​ตัง้แต​วัน​น้ี​ ผาน​การ​ตอย​อด​มาตรฐาน​ระบบ​ราง​อาเซียน​ให​เป็น​หน่ึง​เดียวกัน​เพื่อ​เชื่อม​ระบบ​คมนาคม

อยาง​ไร​รอย​ตอ​ ขณะ​ที่​โครงการ​ลงทุน​ระบบ​ราง​มี​หลาย​รูป​แบบ​ได​กําลัง​สราง​ความ​เปลี่ยนแปลง​ให​กรุงเทพ​และ​เมือง

ตางๆ​ แต​ที่​ผาน​มายัง​ไม​เคย​มี​มาตรฐาน​ของ​ประเทศไทย​เอง​เลย​ สน​ข.​ และ​ วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ฯ จึง​ได

รวม​ลง​นาม​ความ​รวม​มือ(MOU) ทาง​วิชาการ​และ​วิชาชีพ​วิศวกรรม​ระบบ​ขน​สง​ เพื่อ​สราง​มาตรฐาน​ระบบ​ขนสง​ทาง

ราง​ของ​ประเทศไทย​ที่​มี​ประสิทธิภาพ​และ​ความ​ปลอด​ภัย​ เพราะ​ไทย​มี​ศักยภาพ​ที่​กาว​สู​การ​เป็น Hub ระบบ​ราง​ของ

อาเซียน​ได​ นอกจาก​น้ี​ใน​เดือน​พฤศจิกายน​ 2​561 วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ฯ จะ​เป็น​เจา​ภาพ​จัด​งาน​สัมมนา

ASEAN Rail Standardization ครัง้​ที่​ 2​ ใน​งาน​วิศวกรรม​แหง​ชาติ​ 2​561 อีก​ดวย

นาย​ชัยวัฒน​ ทองคําคูณ​ ผู​อํานวย​การ​สํานักงาน​นโยบาย​และ​แผนการ​ขนสง​และ​จราจร​ (สน​ข.​) กลาว​ถึง​โครงการ

ศึกษา​และ​จัด​ทําคูมือ​การ​ออก​แบบ​ กอสราง​และ​บํารุง​รักษา​งาน​โครงสราง​ทาง​รถ​ไฟ​ และ​มาตรฐาน​โครงสราง​ทาง​รถไฟ

วา​ สืบ​เน่ืองจาก​แผน​ยุทธศาสตร​และ​แผน​ปฏิบัติ​การ​ของ​กระทรวง​คมนาคม​ที่​มุง​เนน​พัฒนา​โครงสราง​พื้น​ฐาน

คมนาคม​ขน​สง​ โดย​เฉพาะ​การ​พัฒนา​และ​ปรับปรุง​ประสิทธิภาพ​โครง​ขาย​ระบบ​ขนสง​ทาง​ราง​ เพื่อ​ให​มี​ความ​ปลอด​ภัย​

มี​ประสิทธิภาพ​และ​ได​มาตร​ฐาน​ จึง​ได​มี​การ​ลงทุน​พัฒนา​โครงสราง​พื้น​ฐาน​ระบบ​ขนสง​ทาง​ราง​คิด​เป็น​มูลคา​มหา​ศาล​

ปัจจุบัน​ระบบ​ขนสง​ทาง​ราง​ของ​ประเทศ​ยัง​ขาด​มาตร​ฐาน​ และ​หลัก​การ​ออก​แบบ​ การ​กอสราง​และ​การ​บํารุง​รักษา

โครงสราง​ทาง​รถไฟ​ที่​เหมาะ​สม​ตอ​การ​ใช​งาน​และ​/หรือ​การ​ปฏิบัติ​ สง​ผล​ทําให​โครงการ​พัฒนา​ระบบ​ขนสง​ทาง​ราง​ของ

ประเทศ​ตอง​อางอิง​มาตรฐาน​จาก​ตาง​ประเทศ​ที่​มี​ความ​หลาก​หลาย​และ​แตก​ตาง​กัน​ใน​แตละ​โครง​การ​ ขาด​ความ​เป็น

เอกภาพ​ของ​การ​ดําเนิน​งาน​ออก​แบบ​ กอสราง​และ​บํารุง​รักษา​ ซึ่ง​อาจ​เป็น​ปัจจัย​ความ​ทาทาย​สําคัญ​ใน​การ​ยก​ระดับ

คุณภาพ​การ​ให​บริการ​ระบบ​ขนสง​ทาง​ราง​ของ​ประเทศ​ใน​อนาคต​ อาทิ​ ระดับ​คุณภาพ​ความ​ปลอด​ภัย​ คุณภาพ​การ​ให

บริการ​ รวม​ถึง​คุณภาพ​เชิง​วิศวกรรม​ที่​ตอง​ดําเนิน​การ​ให​เป็น​มาตรฐาน​เดียว​กัน

สําหรับ​การ​จัด​ทํามาตรฐาน​โครงสราง​ทาง​รถ​ไฟ​ คูมือ​การ​ออกแบบ​และ​กอสราง​โครงสราง​ทาง​รถ​ไฟ​ และ​คูมือ​บํารุง

https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%aa%e0%b8%99%e0%b8%82-%e0%b9%81%e0%b8%a5%e0%b8%b0%e0%b8%a7%e0%b8%aa%e0%b8%97-mou-%e0%b8%9e%e0%b8%b1%e0%b8%92%e0%b8%99%e0%b8%b2%e0%b8%a1%e0%b8%b2%e0%b8%95%e0%b8%a3%e0%b8%90%e0%b8%b2%e0%b8%99/
https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%aa%e0%b8%99%e0%b8%82-%e0%b9%81%e0%b8%a5%e0%b8%b0%e0%b8%a7%e0%b8%aa%e0%b8%97-mou-%e0%b8%9e%e0%b8%b1%e0%b8%92%e0%b8%99%e0%b8%b2%e0%b8%a1%e0%b8%b2%e0%b8%95%e0%b8%a3%e0%b8%90%e0%b8%b2%e0%b8%99/
https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%aa%e0%b8%99%e0%b8%82-%e0%b9%81%e0%b8%a5%e0%b8%b0%e0%b8%a7%e0%b8%aa%e0%b8%97-mou-%e0%b8%9e%e0%b8%b1%e0%b8%92%e0%b8%99%e0%b8%b2%e0%b8%a1%e0%b8%b2%e0%b8%95%e0%b8%a3%e0%b8%90%e0%b8%b2%e0%b8%99/
https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%aa%e0%b8%99%e0%b8%82-%e0%b9%81%e0%b8%a5%e0%b8%b0%e0%b8%a7%e0%b8%aa%e0%b8%97-mou-%e0%b8%9e%e0%b8%b1%e0%b8%92%e0%b8%99%e0%b8%b2%e0%b8%a1%e0%b8%b2%e0%b8%95%e0%b8%a3%e0%b8%90%e0%b8%b2%e0%b8%99/


รักษา​โครงสราง​ทาง​รถ​ไฟ​ เป็น​ผล​จาก​การ​ศึกษา​เชิง​เปรียบ​เทียบ​จาก​การ​ศึกษา​มาตรฐาน​ของ​แตละ​ประเทศ​ที่​มี​ความ

แตก​ตาง​และ​ลักษณะ​เฉพาะ​และ​การ​ใช​งาน​ของ​ประเทศ​นัน้ๆ​ พิจารณา​รวม​กับ​มาตรฐาน​ที่​ได​ดําเนิน​การ​ใช​อยู​เดิม​ใน

ประ​เทศ​ จาก​ผล​การ​ศึกษา​กรอบ​โครงสราง​มาตรฐาน​จะ​อางอิง​แนวทาง​มาตรฐาน​ยุ​โรป (European Norm) เน่ืองจาก

มี​ความ​เหมาะ​สม​กับ​การนําไป​ใช​งาน​ทัง้​ใน​ดาน​โครงสราง​มาตรฐาน​ที่​มี​ความ​ชัดเจน​และ​ครอบ​คลุม​ นา​เชื่อ​ถือ​ มี​การ​ใช

งาน​มายา​วนา​นภา​ยใต​ขัน้​ตอน​การ​ปรับปรุง​ให​มี​ความ​ทัน​สมัย​ มี​ความ​ยืดหยุน​ไม​ปิด​กัน้​การ​พัฒนา​เทคโนโลยี​ เนน

การ​ใช​หลัก​การ​ออกแบบ​ภาย​ใต​พื้น​ฐาน​ของ​ศักยภาพ​การ​ใช​งาน​จริง (Performance Based Design) นําขอดี​ของ

มาตรฐาน​ตางๆ​มา​ใช​อางอิง​รวม​ เพื่อ​ประโยชน​สูงสุด​และ​เหมาะ​สม​ตอ​การ​ใช​งาน​ทัง้​การ​ออกแบบ​กอสราง​และ​บํารุง​รัก

ษา

มาตรฐาน​โครงสราง​ทาง​รถ​ไฟ​ แบง​ออก​เป็น​ 10 มาตร​ฐาน​ ได​แก​ มาตรฐาน​การ​แบง​ประเภท​ทาง​รถ​ไฟ​, มาตรฐาน

เขต​โครงสราง​ทาง​รถ​ไฟ​, มาตรฐาน​การ​ออกแบบ​และ​วาง​แนว​เสน​ทาง​, มาตรฐาน​การ​ออกแบบ​ทาง​รถไฟ​แบบ​มี​หิน

โรย​ทาง​, มาตรฐาน​การ​ออกแบบ​ทาง​รถไฟ​แบบ​ไมมี​หิน​โรย​ทาง​, มาตรฐาน​ราง​เชื่อม​ยาว​, มาตรฐาน​องค​ประกอบ​ทาง

รถ​ไฟ​, มาตรฐาน​ตําแหนง​เปลี่ยน​ผาน​บน​ทาง​รถ​ไฟ​, มาตรฐาน​ความ​ปลอดภัย​บน​ทาง​รถ​ไฟ​ และ​มาตรฐาน​ระบบ

ระบาย​น้ําบน​ทาง​รถ​ไฟ

ดร​.​ธเนศ​ วีระ​ศิริ​ นายก​วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ ใน​พระบรม​รา​ชู​ปถัมภ​ (วสท.​) กลาว​วา​ถึง​บทบาท​ของ​

วสท.​ วา​ ตลอด​หลาย​ทศ​วรรษ​ วสท.​ ได​มี​บทบาท​ดาน​การ​พัฒนา​มาตรฐาน​และ​ขอ​กําหนด​ทาง​วิศวกรรม​ที่​ใช​ใน​งาน

กอสราง​และ​แนวทาง​ปฏิบัติ​งาน​ทาง​วิศวกร​รม​ และ​บํารุง​รักษา​ระบบ​ขนสง​ทาง​ราง​ใน​ประเทศ​ไทย​ ที่​ผาน​มา​รัฐบาล

เห็น​ความ​สําคัญ​และ​ได​ลงทุน​ปฏิรูป​ระบบ​ขนสง​ทาง​ราง​และ​การ​เชื่อม​ตอ​เพื่อ​คุณภาพ​ชี​วิ​ต เพิ่ม​ขีด​ความ​สามารถ​ใน

การ​แขง​ขัน​ พัฒนา​เศรษฐกิจ​และ​สิ่ง​แวด​ลอม​ ขณะ​น้ี​ใน​กรุง​เทพ​ฯ และ​ปริมณฑล​กําลัง​กอสราง​ระบบ​ราง​รถไฟ​ฟ า​ 6

โครง​การ​ และ​ 2​ โครงการ​ใน​ตาง​จังหวัด​ที่​จะ​เริ่ม​กอสราง​รถไฟ​ความเร็ว​สูง​ไท​ย-​จี​น ​สาย​กรุง​เท​พ-​โค​ราช​ และ​ใน

อนาคต​โครงการ​กอสราง​รถไฟ​ความเร็ว​สูง​ไท​ย-​ญี่ป ุน​ สาย​กรุง​เท​พ-​พิษณุโลก​ ทัง้น้ี​การ​พัฒนา​ยก​ระดับ​คุณภาพ​ความ

ปลอดภัย​ทัง้​กอน​-ร​ะหวา​ง-​หลัง​กอสราง​เสร็จ​ เป็น​เรื่อง​ที่​ตอง​ให​ความ​สําคัญ​อยาง​ยิ่ง​ โดย​วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ

ไทย​ฯ ได​รวม​กับ​ สถาบัน​สง​เสริม​ความ​ปลอด​ภัย​ อาชีว​อนามัย​และ​สภาพ​แวดลอม​ใน​การ​ทํางา​น ​(สสปท), สํานักงาน

ประกัน​สังคม​ จัด​ฝึก​อบรม​เรื่อง​ “คูมือ​ใหม​ความ​ปลอดภัย​ใน​งาน​กอสราง​ระบบ​ราง​” ขึ้น​ เพื่อ​ความ​ปลอดภัย​ใน​การ

กอสราง​และ​ให​วิศวกร​ผู​ควบคุม​งาน​และ​แรง​งา​น ​และ​เป็น​ผู​พัฒนา​ทรัพยากร​บุคคล​ที่​มี​คุณภาพ​ใน​หนวย​งาน​ของ

ตนเอง​ได​ใน​อนาค​ต

ซึ่ง​ก็​สอดคลอง​กับ​ความ​รวม​มือ MOU ใน​ครัง้​น้ี​ ที่​มี​วัตถุประสงค​เพื่อ​พัฒนา​ทรัพยากร​มนุษย​ใน​รูป​แบบ​การ​จัดการ

ศึกษา​ สาย​วิชา​การ​ สาย​วิชา​ชีพ​ และ​ฝึก​อบรม​เพื่อ​พัฒนา​สง​เสริม​การ​ทํางาน​บุคลากร​ดาน​วิศวกรรม​ระบบ​ขนสง​ทาง

ราง​ทัง้​ใน​สวน​กลาง​และ​สวน​ภูมิ​ภาค​ ให​ตรง​กับ​ความ​ตองการ​ของ​ผู​ประกอบ​วิชาชีพ​วิศวกรรม​และ​ที่​เกี่ยว​ของ​ และ

เป็น​ประโยชน​ตอ​งาน​วิศวกร​รม​ สาระ​สําคัญ​ของ​ความ​รวม​มือ (MOU) ครอบคลุม​ประเด็น​ดัง​น้ี​ 1) ความ​รวม​มือ​ดาน

ความ​รับ​ผิด​ชอบ​ทาง​สังค​ม (CSR) 2) การ​สนับสนุน​วิชาการ​และ​วิชาชีพ​ดาน​วิศวกรรม​ที่​เกี่ยว​กับ​งาน​พัฒนา​บุคลากร



ทัง้​สวน​กลาง​และ​สวน​ภูมิ​ภาค​ ครอบคลุม​งาน​กอ​สราง​ งาน​สิ่ง​แวด​ลอม​ งาน​ความ​ปลอด​ภัย​ และ​อื่นๆ​ สราง​มาตรฐาน

วิชาชีพ​ใน​การ​ทํางาน​ของ​บุคลากร​ดาน​งาน​วิศวกรรม​ระบบ​ราง​ 3) การ​แลก​เปลี่ยน​องค​ความ​รู​ทาง​วิชาการ​และ​วิชาชีพ

วิศวกรรม​ระหวาง​ทัง้​สอง​องค​กร​ เพื่อ​ประสิทธิภาพ​สูงสุด​ใน​การ​ปฏิบัติ​งา​น ​4) การ​สนับสนุน​และ​พัฒนา​ให​บุคลากร

ดาน​วิศวกรรม​ระบบ​ราง​มี​ความ​รู​ความ​สา​มา​รถ​ โดย​จะ​ตัง้​คณะ​กรรมการ​รวม​ หรือ​ คณะ​ทํางาน​รวม​เพื่อ​ดําเนิน​การ

ตาม​วัตถุประสงค​และ​ขอบเขต​ของ​ความ​รวม​มือ​ การ​ดําเนิน​กิจ​กร​รม​ อาทิ​ การ​ฝึก​อบรม​เพิ่มพูน​ความ​รู​ใน​การ​พัฒนา

บุคลากร​ทัง้​ใน​สวน​กลาง​และ​สวน​ภูมิ​ภาค​, การ​จัด​ทํามาตรฐาน​งาน​วิศวกรรม​ที่​เกี่ยวของ​กับ​วิศวกรรม​ระบบ​ราง​ ชวย

เหลือ​และ​ให​ขอ​แนะนําดาน​วิศวกรรม​และ​ความ​ปลอด​ภัย

ผศ.​ดร​.​รัฐ​ภู​มิ​ ปริ​ชาต​ปรีชา​ ประธาน​คณะ​กรรมการ​ระบบ​ราง​ วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ฯ กลาว​ถึง​การ​พัฒนา

โครงสราง​พื้น​ฐาน​ระบบ​ราง​ถือ​เป็น​ยุทธศาสตร​สําคัญ​ใน​การ​พัฒนา​ระบบ​คมนาคม​ขนสง​ของ​ทุก​ชาติ​ใน​ภูมิภาค​อา

เซียน​ ทําให​ใน​รอบ​ทศวรรษ​น้ี​หลาย​ประเทศ​จึง​วางแผน​การ​ลงทุน​ดาน​การ​พัฒนา​โครงสราง​พื้น​ฐาน​ระบบ​ราง​ใน

ภูมิภาค​อาเซียน​รวม​กัน​ถึง​กวา​ 6 ลาน​ลาน​บาท​ อาทิ​ มาเลเซีย​ สิงคโปร​ อิน​โด​นี​เซี​ย ประเทศ​ไทย​ เป็น​ตน​ โดย​ตาง​ก็

ตัง้​เป า​ที่​จะ​เพิ่ม​ศักยภาพ​การ​แขงขัน​ดาน​คมนาคม​ขนสง​ของ​ประเทศ​ให​มี​ความ​สามารถ​ใน​การ​แขงขัน​ที่​สูง​ขึ้น​ ดวย

ระบบ​ขนสง​สาธารณะ​ที่​มี​ความ​ปลอด​ภัย​ สะดวก​ ประหยัด​และ​คุม​คา​ รวม​ถึง​การ​พัฒนา​อุตสาหกรรม​ที่​เกี่ยว​เน่ือง​ภาย

ใต​การ​รองรับ​การ​ถายทอด​เทคโนโลยี​จาก​ประเทศ​ผู​ผลิต​ อยางไร​ก็ตาม​ใน​ภูมิภาค​อาเซียน​ยัง​ตอง​เผชิญ​กับ​ความ

ทาทาย​สําคัญ​รวม​กัน​ใน​หลาย​ดาน​ อาทิ​ การ​เดิน​ทาง​เชื่อม​ตอ​กับ​ภูมิภาค​ดวย​ระบบ​ราง​ที่​ยัง​ขาด​ชวง (Missing Link)

และ​ใน​แตละ​ประเทศ​ตาง​ก็​อางอิง​มาตรฐาน​ตาง​กัน​ ซึ่ง​จะ​สง​ผลก​ระ​ทบ​ใน​การ​เดิน​ทาง​โดย​ใช​โครงสราง​พื้น​ฐาน​รวม​กัน

(Interoperability) ตลอด​จน​การ​ขาด​อํานาจ​ตอ​รอง​ใน​กระบวนการ​พัฒนา​อุตสาหกรรม​และ​การ​ถายทอด​เทคโนโลยี

จาก​ประเทศ​ผู​ผลิ​ต

ทัง้น้ี​หาก​ประเทศ​ใน​อาเซียน​รวม​มือ​กัน​ภาย​ใต​การ​ลงทุน​มหาศาล​จะ​ถือ​เป็น​โอกาส​ใน​การ​ดึงดูด​ประเทศ​เจาของ

เทคโนโลยี​ใน​การ​พัฒนา​อุตสาหกรรม​ที่​เกี่ยว​ของ​ ซึ่ง​จะ​ทําให​กลุม​ประเทศ​อาเซียน​กาว​ขึ้น​เป็น​ศูนยกลาง​อุตสาหกรรม

ระบบ​ราง​ของ​โลก​ได​ใน​อนาคต​ ดัง​นัน้​จึง​มี​ความ​จําเป็น​อยาง​ยิ่ง​ที่​ประเทศ​ใน​อาเซียน​ตอง​รวม​มือ​กัน​ใน​การ​พัฒนา

มาตรฐาน​กลาง​ระบบ​ราง​ของ​อาเซียน​ขึ้น​ โดย​เมื่อ​ปี​ พ​.​ศ.​ 2559 ได​มี​การ​จัด​ประชุม​เชิง​ปฏิบัติ​การ The 1st ASEAN

Rail Standardization ที่​ประเทศ​เกาหลี​ใต​ และ​เป็น​ที่​นา​ยินดี​ใน​ปลาย​ปี​ 2​561 น้ี​ ประเทศไทย​โดย​วิศวกรรม​สถาน

แหง​ประเทศ​ไทย​ฯ มหาวิทยาลัย​นเรศวร​ และ​หนวย​งาน​ที่​เกี่ยว​ของ​ จะ​เป็น​เจา​ภาพ​จัดการ​ประชุม​เชิง​ปฏิบัติ​การ The

2nd ASEAN Rail Standardization โดย​จัด​ใน​งาน​วิศวกรรม​แหง​ชาติ​ 2​561 ระหวาง​วัน​ที่​ 1-3 พ.​ย.​ 2561 ณ ศูนย
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