
วิศว​ลาด​กระ​บัง​ เผย​เรง​ผลิต​วิศวกร​ระบบ​ราง​ รองรับ

รถไฟ​ฟ า​ 10 สาย

ขณะ​ที่​การ​คมนาคม​ขนสง​ทาง​ราง​มี​ความ​สําคัญ​ที่​จะ​ขับ​เคลื่อน​ประเทศไทย​ให​กาว​พน​กับ​ดัก​ประเทศ​ราย​ได​ปาน​กลาง​

คาด​กัน​วา​ประเทศไทย​จะ​มี​ความ​ตองการ​บุคลากร​ระบบ​ขนสง​ทาง​ราง​รวม​ 2​4,000 คน​ ซึ่ง​มี​ทัง้​วิศว​กร​ ชาง​เทคนิค​

และ​สาขา​อื่นๆ​ จึง​มี​คําถาม​วา​จะ​ผลิต​และ​พัฒนา​บุคคล​ากร​ระบบ​ราง​เพียง​พอ​ตอ​ความ​ตองการ​หรือ​ไม​ เพื่อ​รองรับ

โครงการ​รถไฟ​ทาง​คู​ และ​โครงการ​รถไฟ​ฟ า​ 11 สาย​ใน​ กทม​.​และ​ปริ​มณฑล

รถไฟฟ า​ที่​เปิด​บริการ​ไป​แลว​ 1 สาย​ คือ​ สาย​สี​มวง​ บางใหญ​-บ​างซื่อ​, สวน​อีก​ 10 สาย​นัน้​อยู​ระหวาง​กอสราง​โดย​จะ

แลว​เสร็จ​ใน​ปี​ 2​561 – 2565 ได​แก​ สาย​สี​น้ําเงิน​ ทาพระ​-บ​างซื่อ​, สาย​สี​เขียว​ แบ​ริ่ง-​สมุทร​ปราการ​, สาย​สี​แดง​ รังสิต

-บ​างซื่อ​, สาย​สี​เขียว​ หมอ​ชิ​ต-​คู​คต, สาย​สี​แดง​เขม​ รังสิต​-ม​.​ธรรม​ศาสตร​ (รัง​สิต​), สาย​สี​แดง​ออน​ (ชาน​เมือง​) บาง​ซื่อ

-หัว​หมาก​, สาย​สี​แดง​เชื่อม​แอร​พอรต​ลิง้ค ดอน​เมือ​ง-​พญา​ไท​, สาย​สี​สม​ ศูนย​วัฒน​ธร​รม​-มีน​บุ​รี​, สาย​สี​ชม​พู​ แค​รา​ย-

มีน​บุ​รี​, สาย​สี​เห​ลือ​ง ลาด​พรา​ว-​สําโรง

คณะ​วิศวกรรม​ศาสตร​ สถาบัน​เทคโนโลยี​พระจอมเกลา​เจา​คุณ​ทหาร​ลาด​กระ​บัง​ (สจล​.​) โดย​ รศ.​ดร​.​จารุ​วัตร​ เจริญ​สุข​

หัวหน า​ภาค​วิชา​วิศวกรรม​เครื่อง​กล​ กลาว​วา​ ระบบ​ขนสง​ทาง​ราง​เป็น​เท​รน​ดของ​การ​พัฒนา​เมือง​ทัว่​โลก​และ​เป็น​ทาง

เลือก​ของ​ประชาชน​ใน​การ​เดิน​ทางใน​ยุค​ไทย​แลนด​ 4.​0 ที่​สะดวก​ รวด​เร็ว​ ประหยัด​พลังงาน​และ​ปลอด​ภัย​ รวม​ทัง้

ลด​ตนทุน​การ​ขนสง​ซึ่ง​บาน​เรา​มี​มูลคา​สูง​ปี​ละ​ 1.​75 ลาน​ลาน​บาท​ ถือ​เป็น​สัดสวน​ที​สูง​เมื่อ​เทียบ​กับ​จี​ดี​พี​รวม​ของ

ประเทศ​ที่​มี​มูล​คา​ 11.​5 ลาน​ลาน​บาท​ จาก​แผน​แมบท​การ​พัฒนา​โครงสราง​พื้น​ฐาน​ดาน​ระบบ​ขนสง​ทาง​ราง​ของ

ประเทศ​ไทย​ ปี​ 2​558 – 2565 ครอบ​คลุม​ โครงการ​รถไฟฟ า​ขนสง​มวลชน​ใน​เขต​กรุงเทพ​มหา​นคร​ โครงการ​รถไฟ

ทาง​คู​ โครงการ​รถไฟ​ความเร็ว​สูง​สําหรับ​วิ่ง​ระยะ​ทาง​ไกล​และ​นวัตกรรม​บริการ​ รถไฟ​โดยสาร​ระหวาง​เมือง​และ​รถไฟ

ขนสง​สิน​คา​ เรา​ควร​เรง​สง​เสริม​การ​ถายทอด​เทคโนโลยี​ วิจัย​พัฒนา​บริการ​และ​ผลิต​ชิน้​สวน​ตาง​ ๆดวย​ เน่ืองจาก​เรา​มี

พื้น​ฐาน​ดาน​อุตสาหกรรม​ยาน​ยนต​และ​อื่น​ ๆ สวน​คุณสมบัติ​และ​ความ​ทาทาย​ของ​ วิศวกร​ระบบ​ราง​ใน​ยุค​ 4.​0 จะ​ตอง

เรียน​รู​ ปรับ​ตัว​ให​มี​ความ​พรอม​ทัง้​ดาน​วิชาการ​และ​ประสบ​การณ​ สามารถ​เชื่อม​โยง​กับ​ดิจิ​ตัลและ​อินเตอรเน็ต​ออฟ

ธิงส (IOT: Internet of things) นําขอมูล​และ​การ​เชื่อม​ตอ​มา​ใช​ใน​การ​บริหาร​จัด​การ​ พัฒนา​บริการ​และ​สรางสรรค

นวัตกรรม​ให​ดี​ยิ่ง​ขึ้น​ ทัง้​เปิด​กวาง​ให​คน​รุน​ใหม​และ​เทคโนโลยี​มา​ใช​ใน​การ​ทํางาน​มาก​ขึ้น

ผศ.​ดร​.​มนต​ศักดิ ์​ พิมสาร​ ประธาน​หลักสูตร​วิศวกรรม​ขนสง​ทาง​ราง​ คณะ​วิศวกรรม​ศาสตร​ สจล​.​ กลาว​วา​ ปัจจุบัน

ประเทศไทย​มี​บุคลากร​ดาน​วิศวกรรม​ขนสง​ทาง​ราง​สวน​ใหญ​อยู​ใน​ระดับ​วิศวกร​ทัว่​ไป​ เรา​ยัง​ขาดแคลน​ทัง้​ระดับ​ผู

https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%a7%e0%b8%b4%e0%b8%a8%e0%b8%a7%e0%b8%a5%e0%b8%b2%e0%b8%94%e0%b8%81%e0%b8%a3%e0%b8%b0%e0%b8%9a%e0%b8%b1%e0%b8%87-%e0%b9%80%e0%b8%9c%e0%b8%a2%e0%b9%80%e0%b8%a3%e0%b9%88%e0%b8%87%e0%b8%9c%e0%b8%a5/
https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%a7%e0%b8%b4%e0%b8%a8%e0%b8%a7%e0%b8%a5%e0%b8%b2%e0%b8%94%e0%b8%81%e0%b8%a3%e0%b8%b0%e0%b8%9a%e0%b8%b1%e0%b8%87-%e0%b9%80%e0%b8%9c%e0%b8%a2%e0%b9%80%e0%b8%a3%e0%b9%88%e0%b8%87%e0%b8%9c%e0%b8%a5/


เชี่ยวชาญ​และ​ชาง​เทคนิค​ดาน​การ​บํารุง​รักษา​ระบบ​ราง​และ​การ​จัดการ​ระบบ​ราง​ จาก​ที่​ สน​ง.​คณะ​กรรมการ​นโยบาย

วิทยา​ศาสตร​ เทคโนโลยี​และ​นวัตกรรม​แหง​ชา​ติ​ (สวทน​.​) ได​คาด​การณ​ความ​ตองการ​บุคลากร​ระบบ​ราง​ เพื่อ​รองรับ

รถ​ไฟ​ 11 สาย​ ใน​ระหวาง​ปี​ 2​558 – 2565 มี​จํานวน​รวม​ 2​4,000 คน​นัน้​ สามารถ​วิเคราะห​ได​วา​แบง​เป็น​วิศว​กร​

4,500 คน​ ชาง​เทคนิค​ 9​,100 คน​ และ​เจา​หน าที่​อื่น​ ๆ อีก​ 10,400 คน​ ประเทศไทย​นา​จะ​ผลิต​ได​เพียง​พอ​ จาก​การ

พัฒนา​บุคลากร​ใน​ความ​รวม​มือ​ของ​ 4 ภาค​สวน​ ได​แก​ ภาค​รัฐ​, ภาค​ผู​ประกอบ​การ​เดินรถ​ไฟ​, ภาค​การ​ศึกษา​ และ

สถาบัน​วิจัย​ โดย​แบง​เป็นการ​ผลิต​บุคคล​ากร​ใหม​ เชน​ หลักสูตร​วิศวกรรม​ขนสง​ทาง​ราง​ใน​ระดับ​ปริญญา​ตรี​,

หลักสูตร​อนุปริญญา​ชาง​เทคนิค​, การ​ฝึก​อบรม​พัฒนา​โดย​ผู​ประกอบ​การ​ขนสง​ทาง​ราง​และ​ผู​เชี่ยวชาญ​จาก​ใน​และ​ตาง

ประ​เทศ​ การ​รถไฟ​แหง​ประเทศไทย​ซึง​ขณะ​น้ี​มี​ความ​ตอง​การ​ 8,000 ตําแห​นง เพื่อ​รองรับ​ภารกิจ​โดย​ยัง​ไม​รวม

โครงการ​รถไฟ​ไท​ย-​จีน

ประสาน​พลัง​ประชา​รัฐ​และ​ภาค​การ​ศึกษา​ มหา​วิทยา​ลัย​ 7 แหง​และ​เครือ​ขาย​วิทยาลัย​อาชีวะ​ศึกษา​ตางๆ​เรง​ผลิต​วิศว

กร​ ผู​ชวย​วิศว​กร​ และ​ชาง​เทคนิค​ระบบ​ราง​ เตรียม​ความ​พรอม​บุคคล​ากรอ​ยาง​เพียง​พอที่​จะ​รองรับ​ระบบ​ขนสง​ทาง

ราง​ เชน​ รถไฟ​ฟ า​ 10 สาย​ รถไฟ​ทาง​คู​ รถไฟ​ความเร็ว​สูง​ รถไฟ​ราง​มาตร​ฐาน​ ใน​สวน​ของ​คณะ​วิศวกรรม​ศาสตร​ สจล

.​ ได​เปิด​ หลักสูตร​ปริญญา​ตรี​วิศวกรรม​ขนสง​ทาง​ราง​ เป็น​แหง​แรก​ของ​ไทย​และ​อา​เซียน​ เมื่อ​ปี​การ​ศึกษา​ พ​.​ศ.​2556

ซึ่ง​ได​เปิด​รับ​นักศึกษา​มา​แลว​ทัง้​หมด​ 4 รุน​ มี​นักศึกษา​รวม​ 150 คน​ และ​ใน​ปี​การ​ศึกษา​ 2​560 จะ​เปิด​รับ​ 40 คน​

หลักสูตร​ที่​ตอบ​โจทย​และ​หอง​แล็บ​ที่​กาวหน า​ทัน​สมัย​ชวย​ให​องคกร​ตางๆ​ ประหยัด​ระยะ​เวลา​ใน​การ​ฝึกงาน​เมื่อ​รับ​เขา

ทํางา​น ​หลักสูตร​วิศวกรรม​ขนสง​ทาง​ราง​มุง​เนน​เทคโนโลยี​และ​การ​จัดการ​การ​ขนสง​ทาง​ราง​ องค​ประกอบ​และ​การ

ออกแบบ​ระบบ​ราง​รถ​ไฟ​ การ​ตัด​ราง​รถ​ไฟ​ การ​ซอม​บํารุง​รถ​ไฟ​ ศึกษา​การ​ทํางาน​ของ​ระบบ​ตาง​ ๆ ของ​รถ​ไฟ​ การ

วิเคราะห​แรง​ตาน​และ​การ​ใช​พลังงาน​ของ​รถ​ไฟ​ รวม​ถึง​ดาน​การ​ควบคุม​การ​จราจร​ของ​รถไฟ​และ​ระบบ​อาณัติ​สัญญา​ณ

(Rail Signaling) และ​การ​วางแผน​งาน​ระบบ​ขนสง​ทาง​ราง​ เพื่อ​ตอย​อด​องค​ความ​รู​ดาน​การ​บริหาร​จัดการ​และ​เศรษฐ

ศาสตร​ วิเคราะห​ความ​ปลอดภัย​ของ​การ​เดินรถ​ไฟ​และ​ราง​รถ​ไฟ

ประชาชน​คน​กรุง​เทพ​ฯ หวัง​วาการ​พัฒนา​คุณภาพ​ระบบ​ราง​ให​ทัดเทียม​นานา​ประเทศ​และ​รองรับ​วิถี​ใหม​ไทย​แลนด​ 4.

0 จะ​นํามา​ซึ่ง​การ​เดินรถ​อยาง​มี​ประ​สิทธิ​ภาพ​ ควบคู​ความ​ปลอด​ภัย​ บริการ​ที่​ทัน​สมัย​และ​สะดวก​สบาย​ โดย​เฉพาะ

อยาง​ยิ่ง​การ​วางแผน​การ​ซอม​บํารุง​ และ​ป องกัน​อุบัติ​เห​ตุ​ดวย


