
วสท.​และ​ 15 องค​กร​ ถก​ปัญหา​กอสราง​ใน​กทม​.​กับ

วิกฤติ​รถ​ติด

ประเทศไทย​และ​กรุงเทพมหานคร​กําลัง​อยู​ใน​โหมด​ของ​การ​พัฒนา​โครงสราง​สาธารณูปโภค​และ​คมนาคม​ขน​สง​

ผนวก​กับ​การ​เติบโต​ของ​ธุรกิจ​อสังหาริมทรัพย​ที่​ตาม​มา​ทําให​เกิด​ไซต​กอสราง​และ​การ​ปรับปรุง​สิ่ง​กอสราง​ใน​เมือง

มาก​มาย​ งาน​กอสราง​โครงการ​ขนาด​ใหญ​ได​ซํ้าเติม​ภาวะ​รถ​ติด​หนัก​ที่​กรุงเทพฯ​กําลัง​เผชิญ​อยู​เป็น​ประจําวัน​อยู​แลว

นัน้​ให​กลาย​เป็น​วิกฤติ​รถ​ติด​ที่​หนัก​ขึ้น​อีก​ กอ​ให​เกิด​ผลก​ระ​ทบ​ตอ​การ​สูญ​เสีย​ทาง​เศรษฐ​กิจ​ อุบัติ​เห​ตุ​ คุณภาพ​ชี​วิ​ต

ฝ ุน​ละออง​มล​พิษ​ และ​สุข​อนามัย​ วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ ใน​พระบรม​รา​ชู​ปถัมภ​ (วสท.​) และ​15 องค​กร​ ได

รวม​ระดม​สม​อง​ เสนอ​แนะแนว​ทาง​แกไข​ปัญหา​วิกฤติ​รถ​ติด​จาก​การ​กอสราง​โครงการ​ขนาด​ใหญ​ และ​สา​ธาร​ณูปโภค

คุณ​อร​วิทย​ เห​มะ​จุ​ฑา (Oravit Hemachudha) ประธาน​อนุกรรมการ​สาขา​วิศวกรรม​จราจร​และ​ขน​สง​ วิศวกรรม

สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ ใน​พระบรม​ราชูปถัมภ​(ว​สท.​) กลาว​วา​ “กา​รจัด​เส​วนา​ เรื่อง​ กอสราง​รถ​ติด​…ชวย​กัน​คิด​แก​ไข​

ทาง​วสท.​ได​รับ​ความ​รวม​มือ​จาก​ 15 องค​กร​ ได​แก​ สถาบัน​เทคโนโลยี​พระจอมเกลา​เจา​คุณ​ทหาร​ลาด​กระ​บัง​(คณะ

วิศวกรรม​ศาสตร​), สมาคม​วิทยาการ​จราจร​และ​ขนสง​แหง​ประเทศ​ไทย​, สมาคม​วิศวกร​ที่​ปรึกษา​ไทย​, สมาคม

อุตสาหกรรม​กอสราง​ไทย​ฯ, มูลนิธิ​นโยบาย​ถนน​ปลอด​ภัย​(ศูนย​วิชาการ​เพื่อ​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน​),สํานักงาน​สราง

เสริมสุข​ภาพ​, สํานักงาน​ตํารวจ​แหง​ชา​ติ​, กรุงเทพ​มหา​นคร​(สํานัก​การ​ระบาย​น า​ สํานัก​การ​โยธา​ สํานัก​สิ่ง​แวด​ลอม​

สํานัก​การ​จราจร​และ​ขน​สง​), การ​รถไฟฟ า​ขนสง​มวลชน​แหง​ประเทศ​ไทย​, กรม​ทาง​หล​วง​, กรม​ทางหลวง​ชน​บท​, การ

ทาง​พิเศษ​แหง​ประเทศ​ไทย​, การ​ไฟฟ า​นคร​หล​วง​,การ​ประปา​นคร​หล​วง​ และ​ บริษทั​ กสท โทร​คม​นา​คม​ จํากัด​ ที่

เกี่ยวของ​กับ​การ​กอสราง​ใน​เมือง​ ทัง้​โครงการ​ระบบ​ราง​, โครงการ​สวน​ตอ​ขยาย​ทาง​ดวน​, โครงการ​นําสาย​ไฟฟ า​ลง​ใต

ดิน​ และ​อื่นๆ​ อีก​ ทัง้น้ี​ก็​ เพื่อ​ความ​อยูดี​มี​สุข​ของ​ประชา​ชน​ แต​ใน​การ​ทํางาน​ก็​มี​ผลก​ระ​ทบ​ใน​เรื่อง​ตางๆ​ เพราะ​ตอง

นําพื้นที่​ถนน​ที่​มือ​ยู​จํากัด​ไป​ใช​ขน​วัส​ดุ​ และ​ขุด​วาง​สิ่ง​กอ​สราง​ หาก​ไม​บริหาร​จัดการ​และ​ตรวจ​ตรา​ให​ดี​ก็​จะ​นําไป​สู

ความ​เดือด​รอน​ของ​ประชา​ชน​ และ​อุบัติเหตุ​จาก​การ​กอสราง​ได​ การ​จัด​เสวนา​ใน​วัน​น้ี​ได​รวม​กัน​ระดม​สมอง​แสดง

แนวทาง​ลด​ผลก​ระ​ทบ​ใน​ดาน​ตางๆ​ รวม​ทัง้​อุบัติเหตุ​ที่​อาจ​เกิด​ขึ้น​ระหวาง​ดําเนิน​การ​กอ​สราง​”

รศ.​เอ​นก​ ศิริ​พา​นิ​ชกร (Assoc.Prof.Anek Siripanichkorn) ประธาน​คณะ​กรรมการ​สาขา​วิศวกรรม​โยธา​ วิศวกรรม

สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ ใน​พระบรม​ราชูปถัมภ​(ว​สท.​)กลาว​ถึง​สถานการณ​ปัญหา​การ​จราจร​วา​ “ปัจจุบัน​การ​จราจร​ใน

กรุงเทพมหานคร​อยู​ใน​สภาวะ​ติดขัด​อยู​แลว​ โดย​ใน​ปี​ 2​557 อัตรา​ความเร็ว​เฉลี่ย​ของ​รถยนต​สวน​บุคคล​บน​ถนน​สาย

หลัก​ตางๆ​(ไม​รวม​บน​ถนน​วงแหวน​ชัน้​ใน​) ใน​ชัว่โมง​เรง​ดวน​ชวง​เชา​จะ​อยู​ที่​ 15.​8 กิโลเมตร​ตอ​ชัว่​โมง​ และ​ใน​ชวง

เย็น​จะ​อยู​ที่​ 2​2.​4 กิโลเมตร​ตอ​ชัว่​โมง​ ทันที​ที่​มี​สิ่ง​กีดขวาง​เกิด​ขึ้น​ใน​ชวง​ถนน​ใด​ ก็​พรอม​จะ​เกิด​การ​จราจร​ติดขัด​หนัก

https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%a7%e0%b8%aa%e0%b8%97-%e0%b9%81%e0%b8%a5%e0%b8%b0-15-%e0%b8%ad%e0%b8%87%e0%b8%84%e0%b9%8c%e0%b8%81%e0%b8%a3-%e0%b8%96%e0%b8%81%e0%b8%9b%e0%b8%b1%e0%b8%8d%e0%b8%ab%e0%b8%b2%e0%b8%81%e0%b9%88/
https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%a7%e0%b8%aa%e0%b8%97-%e0%b9%81%e0%b8%a5%e0%b8%b0-15-%e0%b8%ad%e0%b8%87%e0%b8%84%e0%b9%8c%e0%b8%81%e0%b8%a3-%e0%b8%96%e0%b8%81%e0%b8%9b%e0%b8%b1%e0%b8%8d%e0%b8%ab%e0%b8%b2%e0%b8%81%e0%b9%88/


ขึ้น​และ​ตอ​เน่ือง​ไป​ทัว่​เกือบ​ทุก​ถนน​ ยิ่ง​ใน​ชวง​ที่​ฝน​ตก​ มี​น้ําขัง​ รถ​จอด​เสีย​เกิด​อุบัติ​เห​ตุ​ หรือ​รถ​ชน​ หรือ​มี​กิจกรรม

ขาง​ถนน​ ก็​ยิ่ง​จะ​ทําให​ปัญหา​ลุกลาม​เลว​ราย​ขยาย​วง​ยิ่ง​ขึ้น

โดย​ถนน​ที่​มี​รถ​ติด​มาก​ที่​สุด​ 5 อันดับ​แรก​ ชวง​เรง​ดวน​เชา​ (ขา​เขา​เมือง​) ได​แก​ อันดับ​ที่​ 1 ถนน​กรุงธน​บุ​รี​ ชวง​ถนน

กรุงธนบุรี​-สุร​ศักดิ ์​ มี​ความเร็ว​เฉ​ลี่​ย 6 กิโลเมตร​ตอ​ชัว่​โมง​ อันดับ​ที่​ 2​ ถนน​เจริญ​กรุง​ ชวง​ถนน​ตก​-สุร​วงศ​ โดย​มี

ความเร็ว​เฉลี่ย​ 9​.​9 กิโลเมตร​ตอ​ชัว่​โมง​ อันดับ​ที่​ 3 ถนน​ราชวิถี​ชัน้​ใน​ ชวง​ถนน​อุภัย​-อ​นุ​สาว​รี​ยชัยสมรภูมิ​โดย​มี

ความเร็ว​เฉ​ลี่​ย 10.​7 กิโลเมตร​ตอ​ชัว่​โมง​ อันดับ​ที่​ 4 ถนน​พระราม​ 9​ ชวง​ถนน​ราม​คําแห​ง-​พระราม​ 9​ โดย​มี​ความเร็ว

เฉ​ลี่​ย 10.​9 กิโลเมตร​ตอ​ชัว่​โมง​ และ​อันดับ​ที่​ 5 ถนน​อโศก​-ดิ​นแดง​ ชวง​ถนน​พระราม​ 9​-อ​นุ​สาว​รี​ยชัย​สมร​ภู​มิ​ โดย​มี

ความเร็ว​เฉ​ลี่​ย 11 กิโลเมตร​ตอ​ชัว่​โมง​ อีก​หน่ึง​ปัจจัย​ที่​สง​ผล​ให​เกิด​การ​จราจร​ติดขัด​บน​ถนน​นัน้​มี​สาเหตุ​มา​จาก

โครงการ​กอสราง​ขนาด​ใหญ​ที่​เบียด​บัง​ผิว​การ​จราจร​ไป​ เชน​ 1.​โครงการ​กอสราง​รถไฟฟ า​สาย​สี​เขียว​ ที่​แยก​เกษตร​

ทําให​รถ​ติด​หนัก​ 2​.​โครงการ​กอสราง​รถไฟฟ า​สาย​สี​น้ําเงิน​ ชวง​หัวลําโพง​-บ​างแค​-บ​างซื่อ​-ทา​พระ​ ซึ่ง​จะ​กระทบ​ตอ

สภาพ​การ​จราจร​ใน​พื้นที่​กรุง​เทพ​ฯ ชัน้​ใน​ อาทิ​ ถนน​เจริญ​กรุง​ ถนน​อิสร​ภาพ​ ถนน​เพชร​เกษม​ ถนน​จรัญสนิทวงศ​ 3.

โครงการ​กอสราง​รถไฟฟ า​สาย​สี​มวง​ ชวง​บางใหญ​-บ​างซื่อ​ ซึ่ง​จะ​กระทบ​การ​จราจร​ใน​ยาน​นนทบุรี​ บางบัว​ทอง​4.

โครงการ​กอสราง​ทาง​ลอด​แยก​ไฟ​ฉาย​ ซึ่ง​สง​ผลก​ระ​ทบ​โดยตรง​ตอ​ถนน​จรัญสนิทวงศ​ และ​ถนน​พราน​นก​ 5.​โครงการ

สราง​ทาง​ลอด​แยก​มไห​ศว​รรย ซึ่ง​ทําให​ถนน​ตาก​สิ​น ​และ​ถนน​รัชดาภิเษก​เกิด​การ​จราจร​ติดขัด​อยาง​หนัก​ 6.​โครงการ

กอสราง​รถไฟฟ า​สาย​สี​เขียว​เหนือ​ ชวง​แบ​ริ่ง-​สมุทร​ปราการ​ ซึ่ง​กระทบ​โดยตรง​ตอ​การ​จราจร​ใน​เสน​สุขุม​วิ​ท ยาว​ไป​ถึง

การ​จราจร​ใน​จังหวัด​สมุทร​ปราการ​ 7.​โครงการ​กอสราง​รถไฟฟ า​สาย​สี​แดง​ ชวง​บาง​ซื่อ​-รัง​สิต​ ที่​ทําให​ถนน​โลคัล​โร​ดร

ถติด​ยาว​ตลอด​ทัง้​เสน​ทาง​ และ​ 8.​โครงการ​กอสราง​ทาง​พิเศษ​ศรี​รัช​-วงแหวน​รอบ​นอก​ ซึ่ง​ทําให​การ​จราจร​ใน​ถนน​ราช

พฤกษ​ จรัญสนิทวงศ​ สิ​ริน​ธร​ บรม​ราช​ชน​นี​ และ​กําแพง​เพ​ชร​ หนา​แนน​และ​ติดขัด​ตลอด​เสน​ทาง​”

ใน​งาน​เสวนา​ได​สรุป​ขอ​เสนอ​แนะ​และ​แนวทาง​แก​ปัญหา​วิกฤต​จราจร​จาก​งาน​กอสราง​โครงการ​ตางๆ​ใน​กทม​.​จาก

ขอคิด​เห็น​ของ​หนวย​งาน​ตางๆ​ 1.​ใน​สัญญา​กอ​สราง​ ควร​ระบุ​ให​ชัดเจน​แก​ผูรับ​เหมา​กอสราง​ถึง​การ​วิเคราะห​สภาพ

จราจร​และ​การ​จัดการ​พื้นที่​กอสราง​และ​จราจร​ใน​ระหวาง​การ​กอสราง​อยาง​มี​ประสิทธิภาพ​ 2​.​ ขัน้​ตอน​ดีไซน​มี​ความ

สําคัญ​ยิ่ง​เน่ืองจาก​เป็น​แมบท​ภาพ​รวม​ของ​งาน​สวน​ตางๆ​และ​นําไป​สู​การ​แก​ปัญหา​ทาง​วิศวกรรม​เมื่อ​งาน​กอสราง

ลงพื้น​ที่​จริง​ ทัง้น้ี​สัญญา​มาตรฐาน​งาน​วิศวกรรม​ประ​เภท Design and Built เป็น​อีก​ทาง​เลือก​ที่​ดี​โดย​รับ​ผิด​ชอบ

ตัง้แต​งาน​ออก​แบบ​ จัด​หา​ ผลิต​ ติด​ตัง้​และ​กอ​สราง​ ซึ่ง​ทําให​เกิด​ความ​คลอง​ตัว​ใน​การ​ปรับ​แบบ​หน า​งา​น ​ประหยัด

เวลา​และ​งาน​กอสราง​ทําได​เร็ว​ สามารถ​คืน​พื้น​ผิว​จราจร​ได​รวด​เร็ว​ 3.​พัฒนา​ฐาน​ขอมูล​ระบบ​สาธารณูปโภค​ของ​เมือง

หนวย​งาน​ตางๆ​ให​ถูก​ตอง​แมน​ยํา เพื่อ​ลด​ปัญหา​ขุด​ไป​เจอ​สาธารณูปโภค​อื่น​ ตอง​ยาย​จุด​กอ​สราง​ หรือ​เสีย​เวลา​ปรับ

แบบ​ ขอมูล​ที่​ถูก​ตอง​จะ​ชวย​ให​หนวย​ปฏิบัติ​งาน​ได​ลงมือ​เริ่ม​งาน​กอสราง​ได​รวด​เร็ว​ 4.​ผู​ปฏิบัติ​งาน​ใน​ไซต​กอสราง

บริหาร​จัดการ​วัสดุ​และ​อุปกรณ​กอสราง​ควร​หลีก​เลี่ยง​การ​จัด​วาง​ใน​บริเวณ​ที่​กีดขวาง​การ​จราจร​และ​กอ​มลพิษ​ฝ ุน​ละ​ออ

ง 5.​เจาของ​โครงการ​ตอง​มี​ความ​รับ​ผิด​ชอบ​และ​ตรวจ​สอบ​ความ​ปลอดภัย​เป็น​ประจําทุก​วัน​ เพื่อ​ป องกัน​อุบัติเหตุ​ตางๆ​

ที่​อาจ​เกิด​ขึ้น​ได​ทุก​เวลา​ 6.​รณรงค​ให​ประชาชน​ใช​บริการ​ขนสง​มวลชน​ใน​การ​เดิน​ทาง​ผาน​เขา​ออก​ยาน​ที่​มี​การ​กอ​สราง​



7.​ผู​ใช​รถ​ใช​ถนน​มี​ระเบียบ​วิ​นัย​ เคารพ​และ​ปฏิบัติ​ตาม​กฎ​จราจร​ ประชาชน​ผู​อาศัย​และ​ชุมชน​ใกล​พื้นที่​กอสราง​ไม​เพิ่ม

ภาระ​ให​รถ​ติด​หนัก​ขึ้น​ไป​อีก​ เชน​ การ​จอด​รถ​ใน​ที่​หาม​จอด​ การ​จอด​ริม​ถนน​แวะ​ซื้อ​ของ​ หรือ​การ​ตัง้​ราน​หาบเร

แผงลอย​บริเวณ​พื้น​ผิว​จราจร​ เป็น​ตน​ 8.​หนวย​งาน​ตางๆ​ มี​การเต​รี​ยม​การ​จัด​ระเบียบ​และ​ลด​ความ​เสี่ยง​ที่​จะ​กอ​ให​เกิด

รถ​ติด​ เชน​ การเต​รี​ยม​ทอ​ระบาย​น้ํารับมือ​หาก​ฝน​ตก​จะ​ไม​เกิด​น้ําทวม​ขัง​ การ​รณรงค​ไม​ให​ทิง้​ขยะ​ลง​ทอ​หรือ​ทาง

น้ําเพื่อ​ลด​การ​อุด​ตัน​ การ​ติด​ตัง้​ป าย​เตือน​เลี่ยง​การ​จราจร​บริเวณ​กอ​สราง​ การ​จัด​หนวย​ซอม​ฉุกเฉิน​ และ​หนวย​บริการ

สงตัว​ผู​บาด​เจ็บ​เรง​ดวน​ เจา​หน าที่​ตํารวจ​มี​สวน​รวม​ชวย​ดูแล​การ​จราจร​ เป็นตน​ 9​.​ควร​สื่อสาร​ประชาสัมพันธ​แก

ประชาชน​เพื่อ​ความ​ปลอดภัย​ใน​บริเวณ​กอ​สราง​ เชน​ ไฟ​สวาง​ ป าย​เตือน​ตางๆ

หาก​ผู​ปฏิบัติ​ได​ใช​ความ​รู​ ควา​มสามารถ​ให​เต็ม​ที่​ ดวย​ความ​ใส​ใจ​ ซึ่ง​สิ่ง​เหลา​น้ี​บุคลากร​ของ​หนวย​งาน​และ​ของ​ผู

กอสราง​สามารถ​ฟ้ืนฟู​และ​เพิ่มพูน​ได​ ทัง้น้ี​ทาง​วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ ใน​พระบรม​ราชูปถัมภ​(ว​สท.​) ได

พัฒนา​และ​จัดการ​อบรม​ 2​ หลัก​สูตร​ ได​แก​ หลักสูตร​การ​ตรวจ​สอบ​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน (Road Safety

Audit,RSA) ซึ่ง​เป็นก​ระ​บวน​การ​ตรวจ​สอบ​ความ​ปลอดภัย​อยาง​เป็น​ทางการ​ตาม​มาตรฐาน​สากล​ที่​ใช​กัน​แพร​หลาย​ใน

ประเทศ​อังกฤษ​ สหรัฐ​อเมริกา​ ออสเตรเลีย​ เป็น​ตน​ โดย​ตรวจ​สอบ​ถนน​ที่​ใช​งาน​อยู​ใน​ชวง​ถนน​หรือ​ทาง​แยก​ และ​การ

ตรวจ​สอบ​โครงการ​กอสราง​ถนน​ ซึ่ง​ประกอบ​ดวย​ 5 ชวง​ คือ​ ชวง​การ​ศึกษา​ความ​เป็น​ไป​ได​ของ​โครง​การ​ ชวง

ออกแบบ​เบื้อง​ตน​ ชวง​การ​ออกแบบ​ใน​ราย​ละ​เอียด​ ชวง​กอ​สราง​ และ​ชวง​กอน​เปิด​ใช​งา​น ​ใน​การ​ตรวจ​สอบ​มี​การ​แตง

ตัง้​คณะ​ผู​ตรวจ​สอบ​อิสระ​จาก​หลาย​สาขา​วิชา​ชีพ​ อีก​หลักสูตร​หน่ึง​ที่​สําคัญ​ใน​การ​พัฒนา​ศักยภาพ​ของ​บุคคล​ากร​ดาน

งาน​กอสราง​คือ​ หลักสูตร​การ​จัดการ​การ​กอสราง​ใน​เมือง​ ซึ่ง​นําไป​สู​การ​ทํางาน​กอสราง​ที่​มี​ความ​ปลอดภัย​ใน​ไซต​งาน

และ​พื้นที่​รอบ​ขาง​ และ​ไม​สราง​ปัญหา​แก​การ​จราจร​ สิ่ง​แวด​ลอม​ และ​สุข​อนามัย​ หาก​ดําเนิน​การ​อยาง​จริงจัง​ตอ​เน่ือง​ก็

จะ​ทําให​ ลด​คา​ใช​จาย​ใน​การ​กอสราง​และ​ลด​การ​สูญ​เสีย​จาก​อุบัติ​เห​ตุ​ สง​เสริม​กระบวนการ​ที่​ทําให​เกิด​ความ​ปลอดภัย

อยาง​ยัง่ยืน​ใน​กรุงเทพมหานคร​และ​ประเทศไทย​ใน​อนาคต​”
__________________________


