
วสท.​ เปิด​เวที​เส​วนา​ “เครน​ลม​ ! อุบัติภัย​ซํา้ซาก​ ใคร

รับ​ผิด​ชอบ​”

ใน​การ​พัฒนา​กรุงเทพฯ​และ​เมือง​ใหญ​ที่​ขยาย​ตัวอยาง​รวด​เร็ว​ ทําให​ปัจจุบัน​เมือง​เต็ม​ไป​ดวย​สิ่ง​ปลูก​สราง​สา​ธาร

ณูปโภค​ ตึก​สูง​และ​ไซต​สิ่ง​กอสราง​จํานวน​มากมาย​เพื่อ​รองรับ​ความ​ตองการ​ที่​อยู​อาศัย​และ​ธุรกิจ​อุตสาห​กร​รม​ ขณะ

เดียวกัน​อุบัติเหตุ​จาก​เครน​กอสราง​เกิด​เพิ่ม​ขึ้น​ตอ​เน่ือง​ วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ ใน​พระบรม​รา​ชู​ปถัมภ​

(วสท.​)โดย​คณะ​อนุกรรมการ​วิศวกรรม​ยก​หิว้​และ​ป้ันจัน่​ไทย​ จึง​ได​จัด​งาน​เส​วนา​ เรื่อง​ “เครน​ลม​ ! อุบัติภัย​ซํ้าซาก​

ใคร​รับ​ผิด​ชอบ​” ณ อา​คา​ร วสท.​ (ราม​คําแหง​ 39) โดย​มี​นัก​วิชา​การ​ วิศว​กร​ ผู​ประกอบ​การ​ บุคคล​ากร​และ​ผู​สนใจ​มา

รวม​งาน​คับ​คัง่

ดร​.​ ธเนศ​ วีระ​ศิริ​ นา​ยก​ วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ ใน​พระบรม​รา​ชู​ปถัมภ​ (วสท.​) กลาว​วา​ มี​ขาว​อุบัติเหตุ

จาก​เครน​ หรือ​ ป้ัน​จัน่​ เกิด​บอย​ใน​ประเทศ​ไทย​ ใน​ปี​ 2​560 ที่​ผาน​มา​มี​ขาว​ไม​น อย​กวา​ 10 ครัง้​ ประชาชน​เสีย​ชีวิต

กวา​ 15 ราย​ สราง​ความ​สูญ​เสีย​ทาง​เศรษฐ​กิจ​ ทรัพย​สิ​น ​สง​ผล​ตอ​ทัง้​ภาพ​ลักษณ​ความ​นา​เชื่อ​ถือ​ของ​อุตสาหกรรม

กอสราง​และ​ประ​เทศ​ ทําให​ระยะ​เวลา​การ​กอสราง​ตอง​ลาชา​ออก​ไป​ และ​เกิด​คดี​ความ​ตาง​ ๆ ดวย​ จนถึง​ครัง้​ลา​สุด​ เมื่อ

วัน​ที่​ 30 ส.​ค.​ 2561 เครน​กอสราง​ถลม​จาก​ชัน้​ที่​ 7 ของ​อาคาร​คอน​โด​มิ​เนียม​ ยาน​พระราม​ 9​ มี​ผู​เสีย​ชี​วิ​ต 1 ราย​ ทัง้​

ๆ ประเทศไทย​มี​กฎหมาย​ที่​เกี่ยวของ​มากมาย​หลาย​ฉบับ​ มี​ผู​ประกอบ​การ​บริการ​และ​เชา​เครน​กวา​ 2​00 ราย​ รวม​ทัง้

ผู​ทํางาน​ที่​เกี่ยวของ​จํานวน​มาก​ใน​การ​กอ​สราง​ แต​เหตุ​ใด​จึง​ยัง​มี​อุบัติเหตุ​เครน​อยาง​ตอ​เน่ือง​ ทัง้​น้ี​ วสท.​ โดย​คณะ

กรรมการ​สาขา​วิศวกรรม​เครื่อง​กล​ ได​จัด​ตัง้​ อนุกรรมการ​วิศวกรรม​ยก​หิว้​และ​ป้ันจัน่​ไทย​ใน​ปี​ 2​555 เพื่อ​เขา​มา​มี

บทบาท​ใน​การ​พัฒนา​ วิศวกร​ผู​ตรวจ​สอบ​ป้ัน​จัน่​/เครน​ รวม​ทัง้​ได​จัด​ฝึก​อบรม​ให​ความ​รู​ใน​ดาน​การ​ออก​แบบ​ การ​ตรวจ

สอบ​ การ​ใช​งา​น ​การ​บํารุง​รักษา​ สําหรับ​ป้ัน​จัน่​/เครน​หลาก​หลาย​ชนิด​ ซึ่ง​การ​ใช​งาน​เครน​กําลัง​มี​บทบาท​มาก​ขึ้น​ใน

การ​ใช​เคลื่อน​ยาย​สิ่งของ​ที่​มี​น้ําหนัก​มาก​ เพื่อ​ทดแทน​แรงงาน​คน​ที่​ขาด​แค​ลน​ เสริม​สราง​ความ​รู​ความ​เขาใจ​และ

สามารถ​ปฏิบัติ​งาน​และ​ดูแล​บํารุง​รักษา​ป้ัน​จัน่​/เครน​ ให​สามารถ​ใช​งาน​ได​อยาง​ปลอดภัย​ทัง้​ใน​โณงง​านอุตสาหกรรม

และ​ไซต​งาน​กอสราง​ตาง​ ๆ ใน​อนาคต​ วสท.​มี​แผน​งาน​ที่​จะ​พัฒนา​ มาตรฐาน​การ​ติด​ตัง้​ ตรวจ​สอบ​ และ​บํารุง​รักษา​

ป้ัน​จัน่​/เครน​ชนิด​ตาง​ ๆ เพื่อ​เป็น​แนวทาง​ให​วิศวกร​และ​ผุที่​เกี่ยว​ของ​ นําไป​ใช​ใน​การ​ปฏิบัติ​งาน​และ​เป็นการ​ยก​ระดับ

ความ​ปลอดภัย​ใน​การ​ใช​งาน​ป้ัน​จัน่​/เครน​ใน​ประเทศ​ไทย​ โดย​จะ​มี​การ​หารือ​รวม​กับ​หนวย​ราชการ​ที่​เกี่ยวของ​เพื่อ

รวมพัฒนา​รายการ​ตรวจ​สอบ​และ​คูมือ​การ​ตรวจ​สอบ​ป้ัน​จัน่​ เป็น​มาตรฐาน​เดียวกัน​ทัง้​ประ​เทศ

นาย​วุฒิ​นันท ปัทม​วิ​สุ​ทธิ ์ประธาน​คณะ​อนุกรรมการ​วิศวกรรม​ยก​หิว้​และ​ป้ันจัน่​ไทย​ วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​

ใน​พระบรม​รา​ชู​ปถัมภ​ (วสท.​) กลาว​วา​ อุบัติเหตุ​ครัง้​ลา​สุด​ เครน​ลม​ที่​ถนน​พระราม​ 9​ ใน​โครงการ​กอสราง​คอน​โด​มิ

เนียม​ ยาน​พระราม​ 9​ เมื่อ​วัน​ที่​ 30 ส.​ค.​ 61 อาคาร​มี​ความ​สูง​ 8 ชัน้​ ซึ่ง​โครงการ​ดัง​กลาว​มี​อาคาร​ทัง้​หมด​ 4 อา​คา​ร
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โดย​จุด​เกิด​เหตุ​อยู​ที่​บริเวณ​อาคาร​หมายเลข​ 2​ ชัน้​ที่​ 7 บริเวณ​ที่​นัง่​คน​ขับ​เครน​พบ​ผู​เสีย​ชีวิต​เป็น​คน​ขับ​เครน​ที่​กําลัง

ทํางาน​อยู​ดาน​บน​อา​คา​ร เบื้อง​ตน​คาด​วา​ขณะ​ที่​เครน​ตัว​ดัง​กลาว​กําลัง​ยก​ของ​และ​หมุน​ตัว​เพื่อ​จะ​นําของ​ไป​วาง​ใน​จุด​ที่

ตอง​การ​ เครน​เกิด​เอนตัว​และ​ลม​ลง​ คน​ขับ​หนี​ไมทัน​จึง​ถูก​เครน​ทับ​เสีย​ชี​วิ​ต สาเหตุ​ความ​เป็น​ไป​ได​อาจ​เกิด​จาก​การ

ติด​ตัง้​ที่​ไม​ได​มาตร​ฐาน​ และ​จาก​ขอมูล​เบื้อง​ตน​ พ​บวาที่​รอย​ขาด​ของ​โครงสราง​ขา​เครน​มี​รอย​รอย​สนิม​อยาง​ชัดเจน

เป็น​พื้นที่​เกิน​กวา​ครึ่ง​หนึง​ โดย​พบ​วา​มี​รอย​เน้ือ​เหล็ก​ที่​เพิ่ง​ขาด​น อย​กวา​ครึ่ง​หน่ึง​ของ​พื้นที่​หน า​ตัด​ของ​ขา​เครน​ดาน

ตรง​ขาม​ฝ่ัง​ที่​ลม​ คาด​วา​จะ​เกิด​รอย​สนิม​ดัง​กลาว​อาจ​มี​รอง​รอย​การ​แตก​ราว​มา​กอน​เกิด​เห​ตุ​ แต​เน่ืองจาก​รอย​แตก​ราว

ดัง​กลาว​มี​ประกับ​เหล็ก​ปิด​ทับ​ เป็น​เหตุ​ให​วิศวกร​ผู​ตรวจ​สอบ​หลัง​การ​ติด​ตัง้​ ไม​สามารถ​มอง​เห็น​หรือ​ตรวจ​สอบ​ได​

และ​พบ​วา​เครน​ดัง​กลาว​นา​จะ​มีอายุ​การ​ใช​งาน​กวา​ 2​0 ปี​ อาจ​ทําให​โลหะ​โครงสราง​บาง​จุด​เกิด​ความ​ลา​จาก​การ​ใช​งาน

มายา​วนา​นได​ รวม​ทัง้​การ​ปฏิบัติ​งาน​ใน​เวลา​ดัง​กลาว​ พ​บวา​ไมมี​ผู​ควบคุม​การ​ใช​งาน​เครน​ที่​มี​ประสบการณ​เพียง​พอ​

อยู​ควบคุม​การ​ทํางาน​ของ​ผู​บัง​คับ​เครน

สาเหตุ​หลัก​ของ​อุบัติเหตุ​จาก​เครน​ มา​จาก​หลาย​สา​เห​ตุ​ เชน​ 1) โครงสราง​ของ​ป้ันจัน่​มี​การ​แตก​หัก​ ใน​ขณะ​ปฏิบัติ​งาน​

2)​ ขัน้​ตอน​การ​ติด​ตัง้​ ปรับ​ระ​ดับ​ รื้อ​ถอน​ป้ันจัน่​ไม​เป็น​ไป​ตาม​มาตร​ฐาน​ 3) ชุด​อุปกรณ​ดาน​ความ​ปลอดภัย​ชํารุด​ เชน​

ลิ​มิต​สวิตช​ตัด​การ​ทํางาน​ชํารุด​ 4) การ​ยก​วัสดุ​เกิน​พิกัด​ที่​กําหน​ด 5) ผู​ปฏิบัติ​งา​น ​เชน​ ผุควบคุม​การ​ติด​ตัง้​ ผู​บังคับ

เครน​ ผู​ตรวจ​สอบ​ ยัง​ขาด​ความ​รู​ความ​เขาใจ​ใน​การ​ทํางาน​ที่​ถูก​ตอง​และ​ปลอด​ภัย

จึง​ควร​มี​มาตรการ​ตาง​ ๆ เพื่อ​บังคับ​ใช​ให​เกิด​ความ​ปลอดภัย​ใน​การ​ทํางา​น ​เชน​ 1) การ​ใช​งาน​เครน​ ตอง​มี​การ​ตรวจ

สอบ​ตาม​คูมือ​ผู​ผลิต​อยาง​เครงครัด​ รวม​ถึง​ขัน้​ตอน​กอน​การ​ติด​ตัง้​และ​ขัน้​ตอน​การ​ติด​ตัง้​ปรับ​ระ​ดับ​ รื้อ​ถอน​เครน​หอ

สูง (Tower Crane) โดย​เฉพาะ​อยาง​ยิ่ง​ใน​กรณี​ที่​เครน​เกา​มาก​ อาจ​ตอง​มี​การ​ยก​เครื่อง (Overhaul) หรือ​เปลี่ยน​ชิน้

สวน​สําคัญ​ตาง​ ๆ เชน​ สลัก​ โบ​ลท น็อต​ รวม​ทัง้​มี​การ​ตรวจ​สอบ​/ทดสอบ​เชิง​ลึก​ใน​จุด​โครงสราง​สําคัญ​ เชน​ การ

ทดสอบ​แบบ​ไม​ทําลาย (NDT) โดย​ผู​ตรวจ​สอบ​ที่​มี​คุณสมบัติ​ 2)​ ผู​ประกอบ​การ​ตอง​เลือก​ใช​งาน​เครน​ที่​มี​สภาพ​ดี​และ

ผาน​การ​ตรวจ​สอบ​/ทดสอบ​จาก​วิศวกร​ที่​มี​คุณสมบัติ​และ​ผาน​ประสบการณ​ดาน​เครน​ 3) การ​ให​มี​ผู​ควบคุม​การ​ใช​งาน

เครน​ที่​มี​ประสบการณ​และ​องค​ความ​รู​ดาน​งาน​ยก​อยู​ควบคุม​ตลอด​เวลา​ที่​มี​การ​ทํางาน​ยก​ รวม​ถึง​การ​จัด​ทําแผนการ

ยก​กอน​การ​ทํางา​น ​4)มี​การ​บังคับ​ใช​กฎหมาย​อยาง​เขม​งวด​ โดย​ให​มี​การ​จัด​ทําแผน​งานการ​ตรวจ​สอบ​กอน​การ​ติด​ตัง้

และ​ขัน้​ตอน​การ​ติด​ตัง้​จาก​เจาของ​เครน​ โดย​มี​วิศวกร​วิชาชีพ​เป็น​ผูรับ​รอง​ รวม​ทัง้​วิศวกร​ผู​ควบคุม​การ​ติด​ตัง้​จะ​ตอง​มี

คุณ​สมบัติ​ เชน​ ผาน​การ​ฝึก​อบรม​จาก​ผู​ผลิต​ ผู​จัด​จําหนาย​ หรือ​องคกร​วิชา​ชีพ​ กอน​เขา​ปฏิบัติ​งาน

สําหรับ​ ป้ัน​จัน่​ หรือ​ เครน​ นับ​วา​เป็น​เครื่องจักร​สําคัญ​ที่​ใช​ใน​การ​ยก​สิ่งของ​ที่​มี​น้ําหนัก​มาก​ ซึ่ง​อาจ​แยก​ได​เป็น​หลาย

ชนิด​ เชน​ ป้ันจัน่​หอ​สูง (Tower Crane), ป้ันจัน่​ชนิด​เคลื่อน​ที ่(Mobile Crane) รวม​ถึง​รถ​เครน​, ป้ันจัน่​เหนือ​ศีรษะ

(Overhead Crane) ป้ันจัน่​ขา​สูง (Gantry Crane) และ​รอก​ไฟ​ฟ า (Electric Hoist) ตาม​โรงงาน​อุตสาหกรรม​ตาง​ ๆ

รวม​ถึง​การ​ใช​งาน​สลิง​และ​อุปกรณ​ชวย​ยก​แบบ​ตาง​ ๆ โดย​ตาม​กฎหมาย​ได​มี​การ​กําหนด​ให​มี​การ​ตรวจ​สอบ​และ

ทดสอบ​สวน​ประกอบ​และ​อุปกรณ​ของ​ป้ันจัน่​ตาม​ระยะ​เวลา​ที่​กําหนด​ไว​ แต​ไม​เกิน​กวา​ 1 ปี​ ใน​ตาง​ประเทศ​มี​การ

พัฒนา​เทคโนโลยี​เครน​กาว​หน า​ แต​ใน​ประเทศไทย​มัก​ใช​เครน​เกา​มือ​สอง​มือ​สาม​ซึ่ง​มี​เป็น​จํานวน​มาก​เกิน​กวา​ครึ่ง



หนึง​ของ​ตลาด​การ​ใช​งาน​ทัง้​หมด​ เครน​บาง​ตัว​มีอายุ​เกิน​กวา​ 30 ปี​ อุปกรณ​ดาน​ความ​ปลอด​ภัย​ เชน​ ลิ​มิต​สวิตช​ตัด

การ​ทํางาน​ของ​เครน​ สภาพ​ของ​สลิง​ที่​ใช​งาน​มี​สภาพ​ชํารุด​ สภาพ​โครงสราง​ที่​อาจ​ได​รับ​ผลก​ระ​ทบ​จาก​ความ​ลา​ของ

โลหะ​ การ​บํารุง​รักษา​ใน​ขัน้​ตอน​กอน​การ​ติด​ตัง้​หรือ​ขัน้​ตอน​การ​ติด​ตัง้​ที่​ยัง​ขาด​การ​ตรวจ​สอบ​ตาม​คูมือ​ที่​ผู​ผลิต​กําหนด

ไว​ ผู​บังคับ​เครน​และ​ผู​ยึด​เกาะ​วัสดุ​ยัง​ขาด​ความ​รู​ความ​เขาใจ​ใน​การ​ใช​งา​น ​รวม​ถึง​ผู​วา​จาง​ยัง​ขาด​ความ​สนใจ​เรื่อง

คุณภาพ​ความ​พรอม​ของ​เครน​ที​ใช​งา​น ​โดย​จะ​พบ​เครน​กระจาย​อยู​ทัว่ไป​ทัง้​ใน​พื้นที่​ทํางา​น ​รวม​ถึง​ไซต​กอสราง​อาคาร

และ​สาธารณูปโภค​ตาง​ ๆ จึง​นับ​วา​อุบัติภัย​จาก​เครน​ เป็น​อีก​ความ​เสี่ยง​ภัย​สาธารณะ​ที่​อาจ​สง​ผลก​ระ​ทบ​ตอ​ผูคน​และ

ชุม​ชน​ได

ขอ​เสนอ​แนะ​จาก​ วสท.​ใน​การ​ลด​ปัญหา​อุบัติเหตุ​จาก​เครน

1.​ ผู​ประกอบ​การ​ควร​พัฒนา​บุคคล​ากร​คน​ขับ​เครน​ตอง​ผาน​การ​อบรม​ให​มี​ความ​รู​เชี่ยว​ชาญ​ และ​การ​ใช​เครน​อยา​ถูก

ตอง​และ​ปลอด​ภัย​ เลือก​ใช​งาน​เครน​ที่​มี​สภาพ​ดี​และ​ผาน​การ​ตรวจ​สอบ​/ทดสอบ​จาก​วิศวกร​ที่​มี​ประสบการณ​ดาน​เครน

ชนิด​นัน้​ ๆ

2.​ มี​การ​บังคับ​ใช​กฎหมาย​อยาง​เขม​งวด​ โดย​จัด​ทําแผน​งานการ​ตรวจ​สอบ​กอน​การ​ติด​ตัง้​ และ​ขัน้​ตอน​การ​ติด​ตัง้​จาก

เจาของ​เครน​ โดย​มี​วิศวกร​วิชาชีพ​เป็น​ผูรับ​รอง​ รวม​ทัง้​วิศวกร​ผู​ควบคุม​การ​ติด​ตัง้​จะ​ตอง​มี​คุณ​สมบัติ​ เชน​ ผาน​การ

ฝึก​อบรม​จาก​ผู​ผลิต​ ผู​จัด​จําหนาย​ หรือ​องคกร​วิชา​ชีพ​ กอน​เขา​ปฏิบัติ​งา​น ​และ​สง​เอกสาร​รับรอง​การ​ติด​ตัง้​ให​สวน​งาน

ราชการ​ที่​มีหน า​ที่​รับ​ผิด​ชอบ

3.​ ปฏิบัติ​ตาม​ระเบียบ​และ​กฎหมาย​อยาง​เครงครัด​ ทัง้​การ​ทด​สอบ​, การ​ตรวจ​สอบ​, พนักงาน​ขับ​, พนักงาน​ติด​ตัง้​,

หัวหน า​ควบคุม​การ​ติด​ตัง้​, วิศวกร​ควบคุม​การ​ติด​ตัง้​, วิศวกร​ตรวจ​สอบ​ เพราะ​ทุก​คน​เป็น​ฟัน​เฟือง​ที่​สําคัญ​เพื่อ​ให​เกิด

ความ​ปลอดภัย​ใน​การ​ทํางาน

4.​ การ​ใช​งาน​เครน​ ตอง​มี​การ​ตรวจ​สอบ​ตาม​คูมือ​ผู​ผลิต​ อยาง​เครงครัด​ รวม​ถึง​ขัน้​ตอน​กอน​การ​ติด​ตัง้​และ​ขัน้​ตอน

การ​ติด​ตัง้​ปรับ​ระดับ​เพิ่ม​-ลด​ความ​สูง​ รื้อ​ถอน​เครน​หอ​สูง​ ใน​กรณี​ที่​เครน​เกา​มาก​ อาจ​ตอง​มี​การ Overhaul หรือ

เปลี่ยน​ชิน้​สวน​สําคัญ​ตางๆ​ เชน​ สลัก​ โบ​ลท น็อต​ รวม​ทัง้​มี​การ​ตรวจ​สอบ​/ทดสอบ​เชิง​ลึก​ใน​จุด​โครงสราง​สําคัญ​ เชน​

การ​ทดสอบ​แบบ​ไม​ทําลาย (NDT) โดย​ผู​ตรวจ​สอบ​ที่​มี​คุณ​สม​บัติ

5.​ จัด​ให​มี​ ผู​ควบคุม​การ​ใช​งาน​เครน​ ที่​มี​ประสบการณ​และ​องค​ความ​รู​ดาน​งาน​ยก​อยู​ควบคุม​ตลอด​เวลา​ที่​มี​การ​ทํางาน

ยก​ รวม​ถึง​การ​จัด​ทําแผนการ​ยก​กอน​การ​ทํางาน

6.​ พัฒนา​วิศวกร​ผู​ตรวจ​-ทดสอบ​เครน​ ให​มี​ความ​รู​ความ​เขาใจ​ใน​การ​ทด​สอบ​ อาจ​ให​ วสท.​ เป็น​หนวย​งาน​กลาง​รวม

กับ​สวน​ราช​การ​ เพื่อ​ทดสอบ​ความ​รู​เฉพาะ​ทาง​ พ​รอม​ทัง้​ขึ้น​ทะเบียน​ให​แก​วิศวกร​ผู​ที่​ผาน​การ​ทด​สอบ


