
วสท.​ระดม​ไอ​เดีย​เสนอ​รัฐ​ “สราง​อนาคต​และ​เพิ่ม

มูลคา​ยางพารา​ไทย​ใน​ตลาด​โลก​”

วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ ใน​พระบรม​รา​ชู​ปถัมภ​ (วสท.​) ระดม​ความ​คิด​เห็น​ เรื่อง​ “สราง​อนาคต​และ​เพิ่ม

มูลคา​ให​ยางพารา​ไทย​ใน​ตลาด​โลก​” จาก​หลาย​ภาค​สวน​ อาทิ​ การ​ยาง​แหง​ประเทศ​ไทย​ (กยท.​), กรม​สง​เสริม​การ

ปกครอง​สวน​ทอง​ถิ่น​ (กปท.​) สํานัก​วิจัย​พัฒนา​ กรม​ชล​ประ​ทา​น ​กรม​ทางหลวง​ชน​บท​ (ทช.​) มหาวิทยาลัย​ธรรม

ศาสตร​ วิศว​กร​ นัก​วิจัย​และ​นัก​วิชา​การ​ เพื่อ​สนับสนุน​รัฐบาล​และ​เสนอ​ทาง​แก​ปัญหา​ดวย​วิศวกร​รม​ วิทยาศาสตร​และ

เทคโนโลยี​ให​ถูก​จุด​ คุม​คา​กับ​งบ​ประมาณ​และ​เกิด​ความ​ยัง่ยืน​ ชี้​การ​พัฒนา​ยางพารา​เป็น​วัสดุ​กอสราง​ที่​มีน​วัต​กรรม​สู

กลาง​น้ําและ​ปลาย​น้ําใน​ยุค​ดิสรัปที​ฟเทคโนโลยี​มี​โอกาส​สราง​ราย​ไดที่​ยัง่ยืน​และ​แขงขัน​ได​ใน​ตลาด​โลก​และ​อาจ​เกิด

ประโยชน​คุม​คา​กวา​การนําไป​ราด​ถนน​ เชน​ นวัต​กรร​ม TMD, แทน​ยาง​รอง​สะ​พาน​, แผน​ยาง​รอง​อา​คาร (Base

Isolation) เพื่อ​แยก​โครงสราง​ออก​จาก​ฐานราก​กัน​แรง​สะเทือน​และ​แผน​ดิน​ไหว

โลก​ยุค​เทคโนโลยี​ปวน​ ไทย​สง​ออก​วัตถุดิบ​ยางพารา​มาก​ที่สุด​ใน​โลก​ ใน​ปี​ 2​560 ขอมูล​จาก​สํานักงาน​เศรษฐกิจ​การ

เกษตร​ ประเทศไทย​สง​ยางพารา​ไป​ขาย​ตาง​ประเทศ​มี​มูลคา​ถึง​ 2​15,833 ลาน​บาท​ แซง​หน า​ขาว​ที่​มี​มูล​คา​ 175,161

ลาน​บาท​ แต​เมื่อ​พิจารณา​มูลคา​สง​ออก​ยางพารา​รวม​ของ​ 3 ประเทศ​หลัก​ คือ​ ไทย​ อินโดนีเซีย​และ​มาเลเซีย​ กลับ​มี

มูลคา​น อย​กวา​ราย​ได​ของ​บริษทั​ผู​ผลิต​ยาง​รถยนต​อยา​งบ​ริ​ดจสโตน​และ​มิ​ชลิ​นเกือบ​ 3.​5 เทา​ สะทอน​ถึง​จุด​ออน​การ

เดิน​ยุทธศาสตร​ที่​ขาด​การ​วิจัย​พัฒนา​ผลิตภัณฑ​กลาง​น้ําและ​ปลาย​น้ําเพื่อ​ตอย​อด​และ​เพิ่ม​มูลคา​ยางพารา​ของ​บาน​เรา​

ปัจจุบัน​ราคา​ยางพารา​ตกตํ่าตอ​เน่ือง​สาเหตุ​จาก​ปริมาณ​ผลผลิต​และ​ความ​ตองการ​ใช​ยาง​ไม​สมดุล​กัน​ ไทย​สง​ออก

ยางพารา​ใน​รูป​สินคา​เกษตร​ไมมี​การ​แปรรูป​สราง​มูลคา​เพิ่ม​ และ​ขาด​การ​ควบคุม​โซน​น่ิง​พื้นที่​ปลูก​ยาง​พา​รา​ ใน​ภาวะ

เศรษฐกิจ​โลก​ชะลอ​ตัว​ โดย​เฉพาะ​ประเทศ​ผู​ใช​ยาง​ราย​ใหญ​ของ​โลก​ ทัง้​จี​น ​สห​รัฐฯ​ และ​ญี่ป ุน​ ชะลอ​ซื้อ​ จีน​ซึ่ง​เคย

เป็น​ผู​ซื้อ​ยางพารา​ราย​ใหญ​หัน​มา​เป็น​ผู​ผลิต​เอง​ ปลูก​ยาง​และ​เขาไป​ลงทุน​ใน​เวียดนาม​ ลาว​ กัมพู​ชา​ นอกจาก​น้ี​ราคา

ยางพารา​ยัง​เป็น​ไป​ตาม​ราคา​น้ํามัน​ หาก​น้ํามัน​แพง​ ราคา​พอ​ลิ​เม​อรที่​กลัน่​จาก​น้ํามัน​ดิบ​จะ​แพง​ไป​ดวย​ โรงงาน

อุตสาหกรรม​จึง​จะ​หัน​มา​ซื้อ​ยางพารา​แทน​พอ​ลิ​เม​อร ชาวสวน​ยาง​ใน​ประเทศไทย​ได​รวม​ตัว​กัน​ยื่น​หนังสือ​ถึง​รัฐ​บาล​

ตอ​มา​ปลาย​ปี​ 2​560 คณะ​รัฐมนตรี​ได​มี​มติ​อนุมัติ​โครงการ​ชวย​เหลือ​และ​แกไข​ปัญหา​ราคา​ยางพารา​ตก​ตํ่า หน่ึง​ใน

มาตรการ​แก​ปัญหา​คือ​ เพิ่ม​ปริมาณ​การ​ใช​ โดย​บาง​หนวย​งาน​เห็น​วาการ​ใช​น้ํายาง​สด​เพื่อ​ทําพื้น​ทาง​ถนน​ยางพารา​ดิน​ซี

เมน​ต 7,000 แหง​ แหง​ละ​ 1 กิโลเมตร​โดย​จะ​ใช​น้ํายาง​สด​ 12 ตัน​ นัน้​ หวัง​แก​ปัญหา​ระยะ​สัน้​โดย​ลด​ปริมาณ​สตอก

ยาง​ใน​ตลาด​ 9​ หมื่น​ตัน​ และ​สง​ผล​ถึง​ชาวสวน​ยาง​โดย​ตรง

ทัง้​น้ี​ มี​หลาย​ภาค​สวน​เห็น​วาการ​ผลัก​ดัน​ยางพารา​เพื่อ​มา​ใช​ราด​หรือ​ผสม​ใน​งาน​กอสราง​ถนน​ เป็นการ​แก​ไข​ปัญห

https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%a7%e0%b8%aa%e0%b8%97-%e0%b8%a3%e0%b8%b0%e0%b8%94%e0%b8%a1%e0%b9%84%e0%b8%ad%e0%b9%80%e0%b8%94%e0%b8%b5%e0%b8%a2%e0%b9%80%e0%b8%aa%e0%b8%99%e0%b8%ad%e0%b8%a3%e0%b8%b1%e0%b8%90/
https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%a7%e0%b8%aa%e0%b8%97-%e0%b8%a3%e0%b8%b0%e0%b8%94%e0%b8%a1%e0%b9%84%e0%b8%ad%e0%b9%80%e0%b8%94%e0%b8%b5%e0%b8%a2%e0%b9%80%e0%b8%aa%e0%b8%99%e0%b8%ad%e0%b8%a3%e0%b8%b1%e0%b8%90/


าระยะ​สัน้​และ​จะ​มี​ภาระ​ปัญหา​ตาม​มา​ เน่ืองจาก​ขอมูล​ทาง​วิชาการ​แสดง​ถึง​ตนทุน​ที่​สูง​ขึ้น​ ควา​มคงทน​และ​ความ

ปลอดภัย​ใน​การ​ใช​งาน​ถนน​ซึ่ง​เป็น​ความ​ปลอดภัย​ใน​ชีวิต​ของ​ประชาชน​และ​มี​ความ​สําคัญ​ตอ​เศรษฐ​กิจ​ จําเป็น​ตอง​มี

การ​วิเคราะห​วิจัย​และ​ทํามาตรฐาน​ตาม​หลัก​วิศวกรรม​และ​สากล​กอน​ที่​รัฐบาล​จะ​ตัดสิน​ใจ​และ​ลง​ทุ​น ​ดาน​องคการ

ปกครอง​สวน​ทอง​ถิ่น​ (อปท.​) และ​องคการ​บริหาร​สวน​ตําบล​ (อบ​ต.​) ผู​ปฏิบัติ​การ​ใน​แนวคิด​สราง​ถนน​ 1 ตําบล​ 1 กิโล

เมตร​ มี​ความ​กังวล​เน่ืองจาก​ขาด​มาตรฐาน​แบบ​รอง​รับ​ และ​หวัน่​ภาระ​จาก​ปัญหา​ที่​จะ​เกิด​ตาม​มา​ จึง​ได​พิจารณา​มอบ

หมาย​ให​กรม​ทางหลวง​จัด​ทํามาตรฐาน​ถนน​ ขอ​กําหนด​พิเศษ​สําหรับ​งาน​ถนน​ยางพารา​ดิน​ซีเมนต​ปรับปรุง​คุณภาพ

ดวย​ยาง​ธรรม​ชา​ติ​ และ​กําหนด​ให​ทําการ​ทดสอบ​ภาย​ใต​งบ​ประมาณ​ 2​8.​9 ลาน​บาท​ วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​

ใน​พระบรม​รา​ชู​ปถัมภ​ (วสท.​) เห็น​ควร​วา​ทุก​ภาค​สวน​ควร​วิเคราะห​ความ​เป็น​ไป​ได​ใน​การ​จัด​ทํามาตรฐาน​ผู​ผลิต​ใน

การ​กอสราง​ถนน​ยางพารา​ดิน​ซี​เมน​ต ทัง้น้ี​ผล​การ​ศึกษา​ทดลอง​กับ​ถนน​จริง​ ควร​ดําเนิน​การ​ตาม​หลัก​ปฏิบัติ​ทาง

วิศวกรรม​โดย​เนน​ไป​ที่​มี​ผล​ตอ​การ​เพิ่ม​ประสิทธิภาพ​การ​ทึบ​น้ํา (Permeability) และ​เสถียรภาพ​ของ​โครงสราง​เสน

ทาง (Unconfided Compressive Strength)

รศ.​ เอ​นก​ ศิริ​พา​นิ​ชกร (Anek Siripanichagorn) ประธาน​สาขา​วิศวกรรม​โยธา​ วสท.​ กลาว​วา​ ยาง​ที่​มี​คุณภาพ​ดี​ตอง

ผาน​กระบวนการ​ผลิต​ที่​มี​ตนทุน​สูง​ และ​อาจ​ให​ผล​คา​ทึบ​น้ําที่​ไม​แตก​ตาง​กัน​ อีก​ทัง้​ยางพารา​เป็น​พืช​เศรษฐกิจ​ที่​มี​ราคา

ผันผวน​เปลี่ยน​ไป​ตาม​อุปสงค​และ​อุปทาน​ของ​โลก​และ​จะ​เป็น​ปัญหา​ใน​การ​คํานวณ​ราคา​กอ​สราง​ จึง​ไม​เหมาะ​ที่​จะ​ใช

เป็น​วัสดุ​กอสราง​ประเภท​ถนน​ นอกจาก​น้ี​ปัญหา​การ​ใช​งาน​ถนน​ผิว​ทาง​แอ​ลฟัลทคอน​กรี​ต (Asphalt Concrete) โดย

ใช​ยางพารา​สด​ธรรมชาติ​ที่​มี​ปริมาณ​ความ​ชื้น​จุ (Moisture Content) สูง​มาก​ และ​ความ​หนา​แนน​สูง​กวา​ตอ​ยาง

มะตอย​ใน​ขณะ​ผสม​รอน (Hot Mix) จะ​ทําให​น้ําใน​ยางพารา​เดือด​และ​กอ​ให​เกิด​อันตราย​แก​ผู​ปฏิบัติ​งา​น ​สวน​การ

ทําถนน​ยางพารา​ดิน​ซี​เมน​ต ใน​อัตราสวน​ผสม​ยางพารา​ชนิด​เขม​ขน​ไม​เกิน​รอย​ละ​ 5 ซึ่ง​เป็น​จุด​สมดุล​ระหวาง​ราคา

และ​สมรรถนะ​ใน​การ​ทําผิว​ทาง​ที่​ดี​ขึ้น​ สําหรับ​การ​ผสม​ยางพารา​สด​ใน​การ​ทําพื้น​ทาง​ถนน​ยัง​ไมมี​ขอมูล​ชัดเจน​ใน

ประโยชน​ที่​เพิ่ม​ขึ้น​ ขณะ​ที่​ทําให​มี​ราคา​คา​กอสราง​ที่​แพง​ขึ้น​ไป​ดวย

ใน​ยุค​ที่​รัฐบาล​มุง​จะ​ผลัก​ดัน​ประเทศ​ดวย​นวัตกรรม​เพื่อ​กาว​เป็น​ไทย​แลนด​ 4.​0 นัน้​ ควร​หัน​ไป​สง​เสริม​ทําวิจัย​และ

พัฒนา​เพื่อ​ยก​ระดับ​ยางพารา​ไทย​สู​กลาง​น้ําและ​ปลาย​น้ํา ใช​งบ​สง​เสริม​การ​วิจัย​และ​พัฒนา​วัสดุ​ยาง​เป็น​วัสดุ​กอสราง​ซึ่ง

มี​มูลคา​สูง​และ​ทดแทน​การนําเขา​จาก​ตาง​ประ​เทศ​ อาทิ​ “แทน​ยาง​รอง​สะ​พาน” (Neoprene Bearing Pad) ทําหน าที่

ลด​การ​สัน่​สะเทือน​ของ​สะพาน​ใน​ขณะ​บรรทุก​หนัก​ เพี่​อเส​ริม​สราง​ความ​ปลอดภัย​และ​ลด​ความ​เสีย​หาย​ของ​สะพาน​ทัว่

ประเทศไทย​ที่​มี​อยู​หลาย​หมื่น​แหง​ และ​ยัง​สามารถ​ผลิต​ “ยาง​ตัด​การ​สัน่​สะเทือน​ของ​หลังคา​โดย​อุปกรณ​แขวน​ฝ า​”

ซึ่ง​จําเป็น​ตอง​ใช​เพื่อ​ลด​เสียง​ที่​เกิด​จาก​การ​สัน่​สะ​เทือ​น ​และ​มี​การ​ใช​กวาง​ขวาง​ใน​หอง​ที​ตองการ​ความ​เงียบ​ นอกจาก

น้ี​ ยัง​มี​เทคโนโลยี​ “วัสดุ​แผน​ยาง​รอง​ที่​มี​คุณภาพ​พิเศษ​เพื่อ​แยก​ตัว​อาคาร​ออก​จาก​ฐาน​ราก​” หรือ Base Isolation

Technology ซึ่ง​เทคโนโลยี​กอสราง​น้ี​จะ​ชวย​ป องกัน​ความ​เสีย​หาย​จาก​แรง​แผน​ดิน​ไหว​ให​กับ​สิ่ง​ปลูก​สราง​เชน​ อา​คา​ร

สะ​พา​น ​ลักษณะ​อุป​กร​ณ Base Isolation ที่​ทําจาก​วัสดุ​ยาง​ มี​ หลัก​การ​ทํางา​น ​คือ​ สามารถ​รองรับ​โครงสราง​ทําให

แยก​ตัว​เป็น​แบบ​กึ่ง​อิสระ​กับ​พื้น​ดิน​ใน​แนว​ราบ​ คลาย​กับ​จุด​รองรับ​แบบ​ลอ (Roller Support) เพื่อ​ให​โครงสราง



สามารถ​เคลื่อน​ตวั​กลบั​มายงั​ตาํแหนง​เดมิ​ได​ ซึ่ง​ตอง​พฒันา​สมบตัิ​การ​รบั​แรง​ของ​ยาง​ โดย​แนว​คดิ Base Isolation น้ี

เริ่ม​พัฒนา​ใน​ชวง​ปลาย​ทศวรรษ​ที่​ 1970 ใน​สหรัฐ​อเมริกา​ และ​วิจัย​พัฒนา​โดย​สมาคม​วิจัย​ผู​ผลิต​ยาง​แหง​มาเล​เซีย

(Malaysian Rubber Producers’ Research Association) รวม​กับ​มหา​วิทยา​ลัย​เบิ​รคเลยแหง​แค​ลิ​ฟอรเนีย

(University of California Berkeley) สหรัฐ​อเมริกา​ และ​สง​ออก​จําหนาย​ทัว่​โลก

ปัจจุบัน​มี​การนําเอา​เท​คโน​โลยี Base Isolation ไป​ใช​งาน​กัน​อยาง​แพร​หลาย​ใน​หลาย​ประ​เทศ​ อาทิ​ สหรัฐ​อเมริกา​

ญี่ป ุน​ จี​น ​นิวซีแลนด​ ชิ​ลี​ เป็น​ตน​ ใน​ญี่ป ุน​มี​การ​ใช​งาน​กวา​ 4,000 อา​คา​ร (ใน​ปี​ ค.​ศ.​2015) นอกจาก​น้ี​ยัง​พัฒนา​ตอ

เน่ือง​เป็น​วัสดุ​สําหรับ​ลด​การ​สัน่​สะเทือน​ให​กับ​อุปกรณ​ไฮเทค​หรือ​มี​คุณคา​ตางๆ​ใน​อา​คา​ร เชน​ อุปกรณ​ทางการ​แพทย

ใน​โรง​พยาบาล​, วัตถุ​โบราณ​ใน​พิพิธ​ภัณฑ​ อีก​รูป​แบบ​หน่ึง​ที่​มี​การ​ใช​งา​น ​คือ “Laminated Rubber Isolation” เป็น

รูป​แบบ​ที่​ใช​ยาง​ที่​มี​ความ​ยืดหยุน​และ​มี​การ​ใช​แผน​เห​ล็ก (Inner Steel Plate) แทรก​สลับ​กัน​เป็น​ชัน้ๆ​ภาย​ใต​ยาง​เพื่อ

ชวย​เพิ่ม​ประสิทธิภาพ​ใน​การ​รับ​แรง​ใน​แนว​ดิ่ง​ ซึ่ง​ยึด​แกน​กลาง​ดวย​แกน​ตะ​กัว่ (Lead Plug) สวน​ดาน​บน​และ​ลาง​มี

การ​ประกบ​เหล็ก​แผน​หนา

รศ.​ดร​.​นคร​ ภู​วโร​ดม (Nakorn Poovarodom) ประธาน​คณะ​อนุกรรมการ​แผน​ดิน​ไหว​และ​แรง​ลม​ วสท.​กลาว​วา​

ประเทศไทย​มี​รอย​เลื่อน​ที่​เสี่ยง​ตอ​แผน​ดิน​ไหว​หลาย​แหง​ อีก​นวัตกรรม​ที่​ทําจาก​วัสดุ​ยาง​ที่​รัฐบาล​ควร​สง​เสริม​วิจัย

พัฒนา​ คือ Tuned Mass Damper หรือ TMD เป็น​ลูก​ตุม​ตัว​หนวง​แรง​ลม​หรือ​แรง​แผน​ดิน​ไหว​สําหรับ​ตึก​สูง​ ซึ่ง​ผาน

การ​ทดสอบ​แลว​วา​ควบคุม​แรง​สัน่​สะเทือน​ได​ดี​ ออกแบบ​มา​ให​ ”แกวง​”พอดี​กับ​การ​แกวง​ของ​ตึก​ ทําให​ยอด​ตึก​หยุด

แกวง​ได​เร็ว TMD ยัง​ชวย​ใหการ​กอสราง​สามารถ​ลด​ความ​หนา​ของ​ผนัง​ตึก​ลง​ได​มาก​ ชวย​ประหยัด​วัสดุ​กอสราง​และ

ลด cost ของ​การ​สราง​ตึก​สูง​ เชน​ ตึก​ไทเป​ 101 ใน​ไตหวัน​ เป็น​ตึก​สูง​ 509 เมตร​ ใช​อุปกรณ​ลด​การ​สัน่​สะ​เทือ​น

TMD ซึ่ง​เป็น​ลูก​ตุม​หนัก​ 660 ตัน​ ติด​ตัง้​อยู​ที่​ชัน้​ 87 ของ​ตึก​ ขณะ​ที่​อาคาร​สูง​บาน​เรา​มี​จํานวน​มาก​ขึ้น​ โอกาส​ทาง​ตล

าด TMD ไม​เพียง​ใน​ประเทศไทย​เทานัน้​แต​กวาง​ไกล​ใน​อาเซียน​อีก​ดวย

หลาย​หนวย​งาน​ได​มา​รวม​ระดม​ขอคิด​เห็น​ครัง้​น้ี​ ตาง​ยินดี​ที่​ได​มา​พูด​คุย​เพื่อ​ประโยชน​ของ​ประ​เทศ​ ทุก​ฝ าย​เห็น​พอง

กับ​ วสท.​ที่​จะ​ตอง​รวม​มือ​กัน​และ​ผลัก​ดัน​การ​วิจัย​พัฒนา​นวัตกรรม​ยางพารา​และ​เพิ่ม​มูลคา​ใน​ตลาด​โลก​ ซึ่ง​ไทย​จะ

ตอง​เริ่ม​ทําตัง้แต​วัน​น้ี​ ขณะ​ที่​ประเทศ​เพื่อน​บาน​อยาง​มาเลเซีย​กาว​ไป​ไกล​มาก​แลว​ ใน​อนาคต​เรา​ยัง​สามารถ​พัฒนา

ยางพารา​ใน​รูป​แบบ​ใหมๆ​ เชน​ ผง​แป ง ( Rubber Powder) ที่​สะดวก​ตอ​การนําไป​ใช​ผสม​ หรือ​ตอย​อด​ นอกจาก​น้ี​มี​ผู

เสนอ​ให​พัฒนา​คุณภาพ​ยางพารา​เพื่อ​ทําโครง​การ​ 1 สระ​ 1 ตําบล​ จะ​ได​ประโยชน​มากกวา​การ​ทําถนน​ เน่ืองจาก​ทุก

ทอง​ถิ่น​ตองการ​แกม​ลิง​ หรือ​แหลง​เก็บ​น้ํา เพื่อ​บริหาร​จัดการ​น้ําทวม​น้ําแลง​สําหรับ​ชุม​ชน​ สําหรับ​โครงการ

นํายางพารา​สด​ไป​ราด​ถนน​ หรือ​ทํายาง​ขน​ผสม​ทําถนน​พารา​ซีเมนต​นัน้​ ครม​.​เพียง​เห็น​ชอบ​ใน​หลัก​การ​แนว​คิด​ ซึ่ง

หนวย​งาน​ผู​เกี่ยวของ​จะ​ตอง​ทําราย​ละเอียด​ความ​เป็น​ไป​ได​และ​การ​ปฎิบัติ​เสนอ​ตอ​ไป​ ทัง้น้ี​จะ​มี​การ​ประชุม​กับ​หนวย

งาน​ตางๆ​ใน​วัน​ที่​ 2​5 ธค.​น้ี​ จึง​เห็น​ดวย​กับ​ขอ​เสนอ​แนะ​ของ​ วสท.​วา​ตอง​ทํามาตรฐาน​การ​ทําถนน​พารา​ดิน​ซีเมนต

อยาง​เป็น​ระ​บบ

รศ.​สิ​ริ​วัฒน ไชย​ชนะ (Siriwat Chaichana) ที่​ปรึกษา​ คณะ​กรรมการ​สาขา​วิศวกรรม​โยธา​ วสท.​ได​สรุป​ขอ​เสนอ​แนะ



ตอ​รัฐบาล​ใน​การ​สราง​อนาคต​และ​มูลคา​เพิ่ม​ให​ยางพารา​ไทย​อยาง​ยัง่ยืน​และ​สามารถ​แขงขัน​ได​ใน​ตลาด​โลก​ 1.​

รัฐบาล​ควร​ตัง้​งบ​ประมาณ​สนับสนุน​งาน​วิจัย​และ​พัฒนา​ยางพารา​ไทย​สําหรับ​เป็น​วัสดุ​กอสราง​ที่​มีน​วัต​กรรม​และ​มูลคา

สูง​ดวย​วิทยาศาสตร​และ​เทคโนโลยี​ ซึ่ง​ได​ประโยชน​หลาย​ฝาย​ ทัง้​เพิ่ม​ราย​ไดแก​ประ​เทศ​ สง​เสริม​ราย​ได​เกษตร​กร​

อุตสาหกรรม​และ​คุณภาพ​ชีวิต​ของ​ประชาชน​ 2​.​ มอบ​หมาย​ให​หนวย​งาน​ที่​เกี่ยวของ​ทํางาน​รวม​กัน​ใน​การ​ศึกษา​วิจัย

และ​พัฒนา​เพื่อ​ประโยชน​ของ​ประเทศ​ชา​ติ​ เชน​ การ​ยาง​แหง​ประเทศ​ไทย​ , สํานักงาน​พัฒนา​วิทยา​ศาต​รและ

เทคโนโลยี​แหง​ชา​ติ​ (สวทช.​),สํานักงาน​คณะ​กรรมการ​นโยบาย​วิทยา​ศาสตร​ เทคโนโลยี​และ​นวัตกรรม​แหง​ชา​ติ​

(สวทน​.​) และ​สน​ง.​กองทุน​สนับสนุน​งาน​วิจัย​ (สก​ว.​), สํานักงาน​นวัตกรรม​แหง​ชา​ติ​ , มหา​วิทยา​ลัย​ , กระทรวง

พาณิชย​ 3.​ ควร​วางแผน​พัฒนา​นวัตกรรม​ยาง​เชิง​พาณิชย​ ใน​ระยะ​ไม​เกิน​ 3 ปี​ 4.​ ควร​ควบคุม​ปริมาณ​และ​วางแผน

การ​ปลูก​ยาง​ให​สอดคลอง​กับ​ภาวะ​ตลาด​ที่​เปลี่ยน​ไป​แลว​ 5.​ ใน​ระยะ​สัน้​ตอง​รีบ​ดําเนิน​การ​ให​มี​มาตรฐาน​การ​ทําถนน

พารา​ซีเมนต​อยาง​เป็น​ระบบ​เพื่อ​สามารถ​กําหนด​ราคา​กลาง​และ​สราง​ความ​เชื่อ​มัน่​ของ​ผู​ใช​ถนน


