
วสท.​ ตรวจ​สอบ​ชิน้​สวน​คาน​สะพาน​ที่​รวง​หลน​และ

ตอมอ​ที่​เกิด​เห​ตุ​ สะพาน​ขาม​แมน้ําเจา​พระ​ยา​ ใน​อยุ

ธยา

วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ ใน​พระบรม​รา​ชู​ปถัมถ​ (วสท.​) และ​สภา​วิศว​กร​ ลงพื้น​ที่​สํารวจ​วิเคราะห​ใน​พื้นที่

อุบัติภัย​จาก​ชิน้​สวน​คาน​สะพาน​คอนกรีต​สําเร็จ​ หรือ​เซ็ก​เมน​ท 9 ชิน้​ ที่​เชื่อม​ระหวาง​ 2​ ตอมอ​ของ​สะพาน​ขาม

แมน้ําเจาพระยา​แหง​ใหม​ จ.​พระนครศรีอยุธยา​ที่​กําลัง​อยู​ใน​ระหวาง​กอสราง​รวง​หลน​ ณ หมู​ 1 ต.​สําเภา​ลม​ จ.

พระนคร​ศรี​อยุธยา​ (ใกล​หมูบาน​โปร​ตุ​เกส​) เมื่อ​เวลา​ 10.​30 น.​ ของ​วัน​ที่​ 5 มกราคม​ 2​559 ซึ่ง​เป็น​โครงการ​ของ​กรม

ทางหลวง​ชน​บท​ รับ​ผิด​ชอบ​การ​กอสราง​และ​ใช​งบ​ประ​มา​ณ โดย​ได​มอบ​พื้นที่​ให​บริษทั​ ประยูร​วิ​ศร จํากัด​ เป็น​ผูรับ

เหมา​กอ​สรา​ง

คณะ​ผู​บริหาร​วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ ใน​พระบรม​รา​ชู​ปถัมถ​ (วสท.​) องคกร​เสา​หลัก​ดาน​วิศวกรรม​ของ

ประเทศ​ไทย​ นําโดย​ รศ.​สิ​ริ​วัฒน ไชย​ชนะ​ เลขาธิการ​ วสท.​ และ​รศ.​เอ​นก​ ศิริ​พา​นิ​ชก​ร ประธาน​สาขา​วิศวกรรม​โยธา​

วสท.​ พรอม​ดวย​ ศ.​ดร​.​ อมร​ พิมาน​มาศ​ กรรมการ​อํานวย​การ​ วสท.​ และ​เลขาธิการ​สภา​วิศว​กร​ ได​เดิน​ทาง​ลงพื้น​ที่

สํารวจ​ความ​เสีย​หาย​เพื่อ​คนหา​และ​วิเคราะห​สาเหตุ​ทาง​วิศวกรรม​จาก​เหตุการณ​ที่​เกิด​ขึ้น​พบ​วา​จุด​ที่​เกิด​เหตุ​เป็น

สะพาน​แบบ​คาน​รู​ปก​ลอ​ง (Box Girder Bridge) คอนกรีต​สราง​ใหม​ ขาม​แมน้ําเจาพระยา​จาก​ถนน​สาย​อยุธยา​-บ

างปะ​อิน​ (สาย​ใน​) ชวง​ต.​เกาะ​เรียน​ ไป​ฝ่ัง​ตะวัน​ตก​ ถนน​สาย​วัด​ไก​เตีย้​-สําเภา​ลม​ ชวง​ ต.​สําเภา​ลม​ ใกล​หมูบาน

โปรตุเกส​ ควา​มยาว​ 380 เมตร​ 4 ชอง​การ​จราจร​ เพื่อ​ใช​เป็น​ถนน​เลี่ยง​เมือง​ จาก​ถนน​สาย​เอ​เชีย​ ตัด​ขาม​ไป​ถนน​สาย​

347 บาง​ปะ​หัน​-ปทุม​ธานี​ ปัจจุบัน​กอสราง​เสร็จ​ไป​แลว​ประมาณ​รอย​ละ​ 65 เหตุ​เกิด​จาก​ระหวาง​ที่​กําลัง​ติด​ตัง้​เคลื่อน

ยาย​ชิน้​สวน​คาน​สะพาน​ซึ่ง​เป็น​คอนกรีต​หลอ​สําเร็จ (Segment) จํานว​น ​12 ชิน้​ ได​ยก​ขึ้น​รอง​เพื่อ​รอ​รอย​ลวด​อัด​แรง

(Tendon Cable) จํานวน​ 9​ ชิน้​ ยัง​เหลือ​อีก​ 3 ชิน้​ กอน​จะ​เคลื่อน​ไป​เชื่อม​ระหวาง​ 2​ ตอมอ​ของ​สะ​พา​น ​รวม​ความ

ยาว​ชวง​ทัง้​หมด​ 36 เม​ตร

รศ.​สิ​ริ​วัฒน ไชย​ชนะ (Assoc.Prof.Siriwat ChaiChana) เลขาธิการ​ วสท.​ กลาว​วา​ “กา​รลงพื้น​ที่​เกิด​เหตุ​ใน​ครัง้​น้ี​

วสท.​ได​เชิญ​ผู​เชี่ยวชาญ​ไม​วา​จะ​เป็น​ของ​ วสท.​ เอง​ รวม​ทัง้​ผู​เชี่ยวชาญ​จาก​สภา​วิศว​กร​ เขาไป​ตรวจ​สอบ​ใน​พื้น​ที่​ เพื่อ

วิเคราะห​สาเหตุ​ปัญหา​ และ​จะ​มี​วิธี​การ​ปรับปรุง​แก​ไข​ กอน​ที่​จะ​มี​การ​ดําเนิน​การ​สราง​ตอ​ให​แลว​เสร็จ​ จาก​การ​ลงพื้น​ที่

ตรวจ​สอบ​ใน​เบื้อง​ตน​พบ​วา​ สะพาน​ที่​กําลัง​กอสราง​เป็นการ​กอสราง​สะพาน​ 2​ ทิศ​จราจร​ รวม​ 2​ ตัว​ สราง​เสร็จ​ไป​แลว​

1 ตัว​ เหลือ​อีก​ 1 ตัว​ ที่​กําลัง​ดําเนิน​การ​กอ​สราง​ ซึ่ง​เป็น​สวน​ที่​เกิด​ปัญหา​ขึ้น​ จาก​การ​ดู​โครงสราง​ของ​ตัว​สะพาน​แถว​ที่

https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%a7%e0%b8%aa%e0%b8%97-%e0%b8%95%e0%b8%a3%e0%b8%a7%e0%b8%88%e0%b8%aa%e0%b8%ad%e0%b8%9a%e0%b8%8a%e0%b8%b4%e0%b9%89%e0%b8%99%e0%b8%aa%e0%b9%88%e0%b8%a7%e0%b8%99%e0%b8%84%e0%b8%b2%e0%b8%99%e0%b8%aa/
https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%a7%e0%b8%aa%e0%b8%97-%e0%b8%95%e0%b8%a3%e0%b8%a7%e0%b8%88%e0%b8%aa%e0%b8%ad%e0%b8%9a%e0%b8%8a%e0%b8%b4%e0%b9%89%e0%b8%99%e0%b8%aa%e0%b9%88%e0%b8%a7%e0%b8%99%e0%b8%84%e0%b8%b2%e0%b8%99%e0%b8%aa/
https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%a7%e0%b8%aa%e0%b8%97-%e0%b8%95%e0%b8%a3%e0%b8%a7%e0%b8%88%e0%b8%aa%e0%b8%ad%e0%b8%9a%e0%b8%8a%e0%b8%b4%e0%b9%89%e0%b8%99%e0%b8%aa%e0%b9%88%e0%b8%a7%e0%b8%99%e0%b8%84%e0%b8%b2%e0%b8%99%e0%b8%aa/


สราง​เสร็จ​แลว​ ทําให​เห็น​ได​วา​มี​อุปกรณ​ใน​การ​ติด​ตัง้​คาน​สะพาน​ดวย​โครง​เหล็ก​เลื่อ​น (Launching Truss) เป็น​ตัว

ยก​ชิน้​สวน​สะพาน​คอนกรีต​สําเร็จ​รูป (Segment) ขึ้น​มา​เรียง​ตอ​กัน​ที​ละ​ชิน้​สวน​แลว​ทําการ​เลื่อน​มา​ประกบ​ให​เต็ม

กอน​จะ​รอย​ลวด​อัด​แรง​ ใน​การ​ยก​ชิน้​สวน​สะพาน​ใช​ตัว​โครง​เหล็ก​เลื่อ​น (Launching Truss) มี​ที่​รอง​รับ​ วาง​บน​ฐาน​ที่

อยู​บน​ตอมอ​รวม​กับ​หู​ชา​ง (Bracket) เพื่อ​ชวย​รับ​น้ําหนัก​บรรทุก​ สันนิษฐาน​วา​ขณะ​ที่​โครง​เหล็ก​เลื่อ​น (Launching

Truss) กําลัง​ยก​ชิน้​สวน​สะพาน​อยู​นัน้​โครงสราง​ชัว่คราว​อาจ​ทรุด​เอียง​ไป​ดาน​หน่ึง​ จึง​ทําให​โครง​เหล็ก​เลื่อ​น

(Launching Truss) เสีย​เสถียรภาพ​และ​พลิก​รวง​ลง​มา​ ทําให​ชิน้​สวน​สะพาน​หรือ​เซ็ก​เมน​ทที่​หอย​ติด​ไว​ใต​โครง​เหล็ก

เลื่อ​น (Launching Truss) รวง​หลน​ลง​มา​ดวย​ ขณะ​เดียวกัน​ปลายข​อง​ฐาน​ตอมอ​อีก​ตน​หน่ึง​ที่​สราง​เสร็จ​แลว​ก็​ถูก​ดึง

จน​หัก​ไป​ดวย​ คาด​วา​นา​จะ​เป็น​ความ​ผิด​พลาด​ใน​ขณะ​กอ​สราง​”

ศ.​ดร​.​ อมร​ พิมาน​มาศ (Prof.Dr.Amorn Pimanmas) กรรมการ​อํานวย​การ​ วสท.​ และ​เลขาธิการ​สภา​วิศว​กร​ กลาว

วา​ “ลัก​ษณะของ​การ​กอสราง​สะพาน​แบบ​น้ี​ใน​ประเทศไทย​เรา​มี​ประสบการณ​มา​มาก​มาย​ สาเหตุ​อาจ​มา​จาก​เรื่อง​ของ

คน​ และ​ขัน้​ตอน​การ​ทํางาน​วา​ถูก​ตอง​ตาม​หลัก​มาตรฐาน​หรือ​ไม​ ซึ่ง​ตอง​ใช​วิธี​การ​สัมภาษณ​ และ​เก็บ​ขอมูล​อยาง​ละ

เอียด​ ทัง้​เรื่อง​ของ​วัสดุ​ที่​ใช​ รวม​ถึง​วิศวกร​ผู​ควบคุม​งาน​วา​เป็น​ไป​ตาม​หลัก​มาตรฐาน​วิศวกรรม​หรือ​ไม​ ทัง้น้ี​ตอง​ขอ

เวลา​เพื่อ​วิเคราะห​อยาง​รอบ​คอบ​ ใน​เบื้อง​ตน​ วสท.​ แนะ​นํา ให​ผูรับ​เหมา​รื้อ​ถอน​ชิน้​สวน​สะพาน​คอนกรีต​สําเร็จ​รูป

(Segment) และ​โครง​เหล็ก​เลื่อ​น (Launching Truss) ที่​มี​ปัญหา​ออก​ให​หมด​ และ​ไม​นํากลับ​มา​ใช​ใหม​ พ​รอม​กับ​เสา

ตอมอ​ที่​มี​ปัญหา​แตก​ราว​แนะนําให​ทุบ​ทิง้​แลว​หลอ​ขึ้น​มา​ใหม​ สําหรับ​การ​หลุด​ของ​ตัว​หู​ชา​ง (Bracket) ที่​ใช​รองรับ

น้ําหนัก​บรรทุก​ของ​ชิน้​สวน​สะ​พา​น ​และ​โครง​เหล็ก​เลื่อน​ ตอง​ดู​อีก​ที​วา​มี​กําลัง​รับ​น้ําหนัก​เพียง​พอ​หรือ​ไม​ ซึ่ง​ตอง​อยู​ที่

วิธี​การ​ยึด​หู​ชา​ง (Bracket) เขา​กับ​ตัว​เสา​ จาก​เหล็ก​ 4 เสน​ จึง​ตอง​วิเคราะห​อยาง​ละเอียด​อีก​ครัง้​วา​ เหล็ก​ 4 เสน​

สามารถ​รับ​น้ําหนัก​บรรทุก​ของ​ชิน้​สวน​สะพาน​คอนกรีต​สําเร็จ​รูป​ และ​โครง​เหล็ก​เลื่อน​ ที่​กําลัง​ติด​ตัง้แต​ละ​ตัว​ จํานวน

รวม​ 12 ตัว​ ซึ่ง​หนัก​รวม​ประ​มา​ณ 400 ตัน​ ได​หรือ​ไม​”

รศ.​เอ​นก​ ศิริ​พา​นิ​ชกร (Assoc.Prof.Anek Siripanichgorn) ประธาน​สาขา​วิศวกรรม​โยธา​ วสท.​ กลาว​สรุป​วา​ “จาก

การ​ตรวจ​สอบ​การ​พัง​ทลาย​ของ​ชิน้​สวน​คาน​รูป​กลอง​ที่​เกิด​ขึ้น​ มี​ความ​จําเป็น​ที่​โครงการ​น้ี​จําเป็น​ตอง​ดําเนิน​การ

กอสราง​ตอ​ไป​ วสท.​ ได​แนะนําให​ผูรับ​จาง​ดําเนิน​การ​จัด​สง​ผัง​ความ​เสีย​หาย​ตาม​รูป​ตาม​ยาว (profile) ของ​แนว​สะ​พา

น ​ระบุ​ตําแหนง​ของ​ตอ​มอ (pier) ตัว​สุด​ทาย​ ที่​ตัว​ริม​ของ​คาน​ชิน้​สวน​อัด​แรง​ที่​เกิด​ความ​เสีย​หาย​เฉพาะ​สวน​บน​ของ

ตอมอ​ โดย​ทําการ​สํารวจ​ตําแหนง​ของ​ตอมอ​จาก​แนว​สะ​พาน (aligment surveying) ที่​กอสราง​แลว​บาง​สวน​ หาก​พบ

วา​ยัง​ได​แนว​ที่​ถูก​ตอง​อาจ​อนุญาต​ให​รื้อ​ถอน​คอนกรีต​เฉพาะ​สวน​ที่​เสีย​หาย​เทา​นัน้​ เน่ืองจาก​เป็นการ​หลอ​เป็น​เน้ือ

เดียว​กับ​ฐาน​ของ​สะพาน​ซึ่ง​แข็ง​แรง​มาก​อยู​แลว​ สําหรับ​ตอมอ​อื่น​แนะนําให​รื้อ​ถอน​ออก​ให​หมด​ พ​รอม​กับ​ควร​ตอง​สง

แผนการ​ขน​ยาย​ชิน้​สวน​คาน​สะพาน​รูป​กลอง​น้ี​ออก​จาก​พื้น​ที่​ มาตรการ​ใน​การ​ตรวจ​นับ​ และ​บันทึก​รวม​กัน​ใน​การ

จําแนก​ชื้น​สวน​ที่​เสีย​หาย​น้ี​ออก​จาก​ชิน้​สวน​ที่​นําไป​ไว​ใน​โครง​การ

จาก​การ​ตรวจ​สอบ​ยัง​พบ​อีก​วา​มี​คาน​เหล็ก​รูป​พรรณ​ขนาด​ใหญ​พิง​กับ​สะพาน​ขาง​เคียง​ที่​ดําเนิน​การ​เสร็จ​แลว​ วสท.​ ได

แนะนําให​ผูรับ​จาง​จัด​ทําการ​ทด​สอบ​ และ​เสนอ​รายงาน​เพื่อ​หา​วา​มี​การ​สูญ​เสีย​แรง​ดึง​ใน​กลุม​ลวด​เหล็ก​อัด​แรง



(tendon) เน่ือง​อาจ​มี​การ​เลื่อน​หลุด​ของ​เท​นดอน​จาก​การ​ถูก​กระแทก​ดวย​องค​เหล็ก​รูป​พรรณ​ขนาด​ใหญ​หรือ​ไม​ หาก​มี

การ​สูญ​เสีย​แรง​ดึง​อยาง​มี​นัย​ยะ​สําคัญ​ ควร​พิจารณา​ทําการ​อัด​แรง​ใหม

วสท.​จะ​รวม​ตรวจ​เอก​สาร​ และ​รายงาน​ตาง​ ๆ อยาง​เครงครัด​ เพื่อ​ให​โครงการ​น้ี​สามารถ​ดําเนิน​การ​กอสราง​ตอ​ไป​โดย

ยัง​ประโยชน​แก​สาธารณะ​ดาน​ความ​ปลอดภัย​ตาม​หลัก​วิศวกรรม​อยาง​ยัง่ยืน​”

———————————–


