
วสท.​ชีแ้นะ​บันได​เลื่อน​ไทย​ สังเกตุ​อยางไร​กอน​การ​ใช

งาน

จาก​เหตุการณ​ที่​สราง​ความ​ตระ​หน​ก เมื่อ​วัน​ที่​ 19 มีนาคม​ 2​561 โดย​ประชาชน​ผู​ประสบ​เหตุ​ได​ใช​เฟซบุกโพ

สตขอความ​และ​ภาพ​บันได​เลื่อน​สถา​นี BTS พญาไท​ชํารุด​ โดย​แผน​ลูก​บันได​เลื่อน​ทาง​ขึ้น​จาก​ชัน้​พื้น​ถนน​ จํานว​น ​1

แผ​น ​ได​หลุด​ออก​จาก​ตําแห​นง ทําให​เกิด​ชอง​โหว​ ที่​เสี่ยง​ตอ​การ​พลัด​ตก​นัน้​ วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ ใน

พระบรม​รา​ชู​ปถัมภ​ (วสท.​) รวม​กับ​ สมาคม​ลิฟต​แหง​ประเทศ​ไทย​ วิเคราะห​ความ​เป็น​ไป​ได​จาก​เหตุ​การ​ชํารุด​ของ​ขัน้

บันได​เลื่อน​ พ​รอม​เสนอ​แนะแนว​ทางการ​บริหาร​จัดการ​และ​ใช​บันได​เลื่อน​ใน​ประเทศไทย​อยางไร​ให​เกิด​ประสิทธิภาพ

และ​ความ​ปลอด​ภัย​ แก​ผู​ประกอบ​การ​ เจาของ​อา​คา​ร ธุรกิจ​ให​บริการ​ เจา​หน าที่​และ​ประชาชน​ผู​ใช​บริการ​ ใน​อนาคต

ควร​กําหนด​ให​อา​คาร Mass Transit ตอง​ได​รับ​การ​บํารุง​รักษา​เขม​กวา​อาคาร​ใหญ​อื่นๆ​ แนะ​ 3 องคกร​รถไฟ​ฟ า​ คือ

BTS รฟม.​ และ​แอร​พอรต​เรลลิง้ค ควร​ศึกษา​และ​ใช​มาตรฐาน​การ​บํารุง​รักษา​อุปกรณ​ระบบ​เดียว​กัน

ดร​.​ธเนศ​ วีระ​ศิริ​ นา​ยก​ วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ ใน​พระบรม​รา​ชู​ปถัมภ​ (วสท.​) กลาว​วา​ ปัจจุบัน​บันได​เลื่อน

และ​ทาง​เลื่อน​กลาย​เป็น​สิ่ง​จําเป็น​ของ​อาคาร​ใน​การ​ลําเลียง​คน​จํานวน​มาก​ ใน​ประเทศไทย​มี​การ​ใช​งาน​บันได​เลื่อน

ประ​มา​ณ 4 หมื่น​คู​ ซึ่ง​มี​พัฒนาการ​ตอ​เน่ือง​มาก​วา​ 117 ปี​ นับ​เป็น​เครื่องจักร​กล​ที่​ออกแบบ​ให​ใช​งาน​งาย​ และ​ไมมี

ความ​ซับ​ซอ​น ​สําหรับ​ประเทศไทย​เริ่ม​ใช​บันได​เลื่อน​มา​ตัง้แต​ปี​ พ​.​ศ.​ 2507 ซึ่ง​บาน​เรา​ได​สัง่สม​ประสบการณ​ความ

เชี่ยวชาญ​จาก​การ​ออกแบบ​ติด​ตัง้​และ​ใช​บันได​เลื่อน​มาก​วา​ 54 ปี​ โดย​ใน​ประเทศไทย​นิยม​ใช​แบรนด​บันได​เลื่อน​จาก

หลาย​ประ​เทศ​ เชน​ ประเทศ​แถบ​ยุ​โร​ป ซึ่ง​เป็น​กฎ​ความ​ปลอดภัย​ใน​การ​ออก​แบบ​ และ​ติด​ตัง้​บันได​เลื่อน​ และ​ลิฟต​

ตาม BS EN 115 (European Standard BS EN 115 Safety rules for the Construction and Installation

Escalators and Passenger Conveyors) สวน​ประเทศไทย​นัน้​ โดย​วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ ใน​พระบรม

รา​ชู​ปถัมภ​ ได​จัด​ทํามาตรฐาน​ไว​ 2​ เลม​ คือ​ มาตรฐาน​ระบบ​เครื่องกล​ขนสง​ใน​อา​คา​ร (เรียบ​เรียง​ตาม ASME A17.1)

และ​มาตรฐาน​ระบบ​ลิฟต​ (เรียบ​เรียง​ตาม BS EN 115) ทัง้​มาตรฐาน​ยุ​โร​ป อเมริกา​ และ​ญี่ป ุน​ลวน​มี​ใช​ใน​ประเทศ

ไทย​ และ​อีก​หลาย​ประเทศ​ใน​เอ​เชีย

คุณ​บุญ​พง​ษ กิจ​วัฒนา​ชัย​ รอง​ประธาน​สาขา​วิศวกรรม​เครื่อง​กล​ วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ ใน​พระบรม​รา​ชู

ปถัมภ​ (วสท.​) กลาว​วา​ จาก​เหตุการณ​ที่​สถานี​รถไฟ​ฟ า​ ได​มี​แผน​ขัน้​บันได​เลื่อน​ ของ​บันได​เลื่อน​จาก​ชัน้​พื้น​ถนน​

จํานว​น ​1 แผ​น ​หลุด​ออก​จาก​ตําแห​นง ทําให​เกิด​ชอง​โหว​ นับ​เป็น​ครัง้​แรก​ใน​ประเทศไทย​ที่​เกิด​ลักษณะ​เชน​น้ี​ และ

ไมมี​ผู​ได​รับ​บาด​เจ็บ​แต​อยาง​ใด​ เพราะ​เมื่อ​เกิด​เห​ตุ​ บันได​เลื่อน​ซึ่ง​มี​ระบบ​ความ​ปลอด​ภัย (Safety)ได​หยุด​การ​ทํางาน

ของ​บันได​เลื่อน​ทัน​ที​ และ​บริษทัฯ​ ได​เขา​ปิด​กัน้​พื้นที่​บริเวณ​ดัง​กลาว​ทัน​ที​ สวน​วิเคราะห​สาเหตุ​นัน้​มี​ความ​เป็น​ไป​ได

https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%a7%e0%b8%aa%e0%b8%97-%e0%b8%8a%e0%b8%b5%e0%b9%89%e0%b9%81%e0%b8%99%e0%b8%b0%e0%b8%9a%e0%b8%b1%e0%b8%99%e0%b9%84%e0%b8%94%e0%b9%80%e0%b8%a5%e0%b8%b7%e0%b9%88%e0%b8%ad%e0%b8%99%e0%b9%84%e0%b8%97/
https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%a7%e0%b8%aa%e0%b8%97-%e0%b8%8a%e0%b8%b5%e0%b9%89%e0%b9%81%e0%b8%99%e0%b8%b0%e0%b8%9a%e0%b8%b1%e0%b8%99%e0%b9%84%e0%b8%94%e0%b9%80%e0%b8%a5%e0%b8%b7%e0%b9%88%e0%b8%ad%e0%b8%99%e0%b9%84%e0%b8%97/


หลาย​ทาง​ เชน​ การ​เสื่อม​ชํารุด​ของ​อุป​กร​ณ จาก​ลักษณะ​การ​หลุด​หลน​ของ​แผน​ขัน้​บันได​อาจ​มา​จาก​ลอ​บน​-ลอ​ลาง​ ตก

ทอ​ หลุด​จาก​ราง​ เป็น​ไป​ได​วาการ​บํารุง​รักษา​ไม​สอดคลอง​กับ​ ลักษณะ​การ​ใช​งา​น ​สวน​สาเหตุ​ที่แท​จริง​นัน้​อยู​ระหวาง

การ​ตรวจ​สอบ​ทาง​วิศวกรรม​โดย​ละเอียด​ของ​หนวย​งาน​ที่​เกี่ยว​ของ​ เพื่อ​นํามา​ใช​เป็น​บท​เรียน​รวม​กัน​ เพื่อ​ความ

ปลอดภัย​ของ​ประ​ชา​ชน

โครงสราง​ของ​บันได​เลื่อน​ สวน​ขัน้​บันได​เลื่อน​ และ​ทาง​เลื่อน​ บันได​เลื่อน​แตละ​ขัน้​จะ​มี​ลอ​หมุน​สอง​ชุด​ติด​ที่​ปลาย​ขัน้

บันได​ซาย​ และ​ขวา​ ลอ​ทัง้​คู​ของ​บันได​จะ​เคลื่อนที่​ไป​ตาม​ราง​บัง​คับ​ เพื่อ​ให​ขัน้​บันได​สามารถ​เลื่อน​ไป​บน​ทาง​วิ่ง​ของ

ขัน้​บันได​ที่​ออกแบบ​ให​เป็น​วง​ตาม​ความ​ยาว​ และ​มุม​ของ​บัน​ได​ เพื่อ​ให​ขัน้​บันได​เคลื่อนที่​อยาง​ตอ​เน่ือง​ ไม​หลุด​ออก

จาก​กัน​ และ​ไม​หลุด​จาก​ทาง​วิ่ง​ของ​ขัน้​บัน​ได​ ทุก​ขัน้​บันได​จึง​มี​ลักษณะ​เป็น​ซี่​ และ​รอง​ เพื่อ​ให​บันได​ทุก​ขัน้​ขบ​กัน

อยาง​ตอ​เน่ือง​ ควา​มแข็ง​แรง​ของ​ขัน้​บันได​เลื่อน​จะ​ผาน​การ​ทดสอบ​ความ​แข็ง​แรง​ของ​ขัน้​บันได​เลื่อน​โดย​จะ​ใช​น้ําหนัก​

300 กิโล​กรัม​ กด​ลง​กลาง​แผน​แลว​ปลอย​ออก​ ขัน้​บันได​เลื่อน​จะ​ตอง​ไม​แตก​หัก​ และ​แอน​ตัว​ จาก​นัน้​จะ​ทดสอบ​การก

ระ​แทก​อีก​อยาง​น อย​ 5 ลาน​ครัง้​โดย​ใช​น้ําหนัก​กด​ 50 กิโล​กรัม​ สลับ​กับ​ 300 กิโลกรัม​ตรง​กลาง​แผน​ดวย​ความ​ถี่​ 5-

20 ครัง้​ตอ​นาที​หลัง​การ​ทดสอบ​ขัน้​บันได​เลื่อน​จะ​ตอง​แอน​ตัว​ไม​เกิน​กวา​ 4 ม.​ม.​

อยางไร​ก็​ตาม​ หาก​เกิด​เหตุ​ไม​คาด​ฝัน​ ผู​ผลิต​บันได​เลื่อน​และ​ทาง​เลื่อน​จะ​ติด​ตัง้​ระบบ​อุปกรณ​ความ​ปลอดภัย​ใน​กรณี

ตางๆ​ 15 จุด​ เพื่อ​หยุด​การ​ทํางาน​ของ​บันได​เลื่อน​ทันที​โดย​อัต​โน​มัติ​ และ​โดย​คน​ ดัง​ภาพ​แสดง​ที่​ 2​ น้ี

รอง​ประธาน​สาขา​วิศวกรรม​เครื่อง​กล​ วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ ใน​พระบรม​รา​ชู​ปถัมภ​ (วสท.​) ได​เสนอ​แนะ

กอน​การ​ใช​งาน​วา​บันได​เลื่อน​นัน้​ปลอดภัย​หรือ​ไม​ โดย​ให​สังเกตุ​วา​มี​สิ่ง​ผิด​ปกติ​เหลา​น้ี​หรือ​ไม​ เชน​ บันได​เลื่อน​มี​เสียง

ดัง​ผิด​ปกติ​และ​มี​รอง​รอย​ชํารุด​, ราว​มือ​จับ​บันได​เลื่อน​ไม​ทํางาน​หรือ​ฉีก​ขาด​ รอน​ผิด​ปก​ติ​ กระ​ตุ​ก เคลื่อนที่​ไม

สมํ่าเสมอ​ เคลื่อนที่​ไม​สัมพันธ​กับ​ขัน้​บันได​เลื่อน​ หรือ​เคลื่อนที่​ดาน​ซาย​ และ​ขวา​ไม​เทา​กัน​, ขัน้​บันได​เลื่อน​เคลื่อนที่

ไม​สมํ่าเสมอ​ กระตุก​มี​เสียง​ดัง​, ซี่​ของ​ขัน้​บันได​แตกหัก​มาก​กวา​ 4-5 ซี่​ติดตอ​กัน​ใน​หน่ึง​ขัน้​ หรือ​แตกหัก​เป็น​จํานวน

มาก​, ซี่​หวี​ที่​แผน​พื้น​ปิด​หอง​เครื่อง​แตก​ หัก​มาก​กวา​4-5 ซี่​ติดตอ​กัน​ หรือ​แตกหัก​เป็น​จํานวน​มาก​, ไม​ได​ยึด​น อตที่

แผน​พื้น​ปิด​หอง​เครื่อง​ให​เรียบ​รอย​, มี​ขยะ​ สิ่ง​สก​ปรก​ หรือ​น้ําเจิ่ง​นอง​ที่​บันได​เลื่อน​, ขอบ​ขาง​บันได​เลื่อน​มี​รอย​เสียดสี

เป็น​รอง​ ฉีก​ขาด​ หรือ​ชํารุด​, ระยะ​หาง​ความ​ปลอดภัย​ทาง​เขา​-อ​อก​บันได​เลื่อน​น อย​เกิน​ไป​, ความ​สูง​จาก​ขัน้​บันได

เลื่อน​ถึง​เพดาน​น อย​กวา​ 2​.​30 เมตร​,ระยะ​หาง​ระหวาง​ราว​มือ​จับ​บันได​เลื่อน​น อย​กวา​ 12 เซน​ติ​เมตร​,ระยะ​หาง

ระหวาง​ราว​มือ​จับ​บันได​เลื่อน​กับ​ผนัง​น อย​กวา​ 80 เซน​ติ​เมตร​, ระยะ​หาง​ระหวาง​ขาง​ขอบ​บันได​เลื่อน​กับ​ขัน้​บันได

เลื่อน​หาง​ หรือ​ชิด​เกิน​หรือ​น อย​กวา​ 4 มิลลิ​เมตร​,ระยะ​หาง​ระหวาง​ซี่​ของ​ขัน้​บันได​เลื่อน​ที่​ขบ​กัน​หาง​ หรือ​ชิด​เกิน​หรือ

น อย​กวา​ 4 มิลลิ​เมตร​, ระยะ​หาง​ระหวาง​ซี่​ของ​ขัน้​บันได​เลื่อน​กับ​แผน​พื้น​ปิด​บันได​เลื่อน​ที่​ขบ​กัน​หาง​หรือ​ชิด​เกิน​หรือ

น อย​กวา​ 4 มิลลิ​เมตร​, พบเห็น​ป ุม​กด​ฉุกเฉิน​ชํารุด​ หรือ​ มี​คราบ​น้ํามัน​หลอ​ลื่น​ตาม​ขอบ​ขาง​บันได​เลื่อน​ เป็น​ตน

คุณ​สุ​พัต​ถ จารุ​ศร ​อดีต​นายก​สมาคม​ลิฟต​แหง​ประเทศ​ไทย​ กลาว​ถึง​ขอ​แนะนําใน​การ​บํารุง​รักษา​เพื่อ​ป องกัน​อุบัติเหตุ

บันได​เลื่อน​และ​ทาง​เลื่อน​ วา​ ผู​ดูแล​รักษา​อุปกรณ​ควร​ดูแล​อุปกรณ​ให​ตรง​ตาม​คูมือ​การ​ใช​งาน​ซึ่ง​จะ​แตก​ตาง​กัน​ไป​ตาม



แตละ​ยี่​หอ​ โดย​จะ​ตอง​ตรวจ​เป็น​ประจําทุก​หน่ึง​เดือน​ 3 เดือน​ 6 เดือน​ และ​ 1 ปี​ ตัวอยาง​การ​บํารุง​รักษา​ที่​ตอง​ตรวจ

สอบ​ คือ​ ระบบ​ไฟ​ฟ า​ น้ํามัน​หลอ​ลื่น​ การ​สึกหรอ​ของ​ลอ​บันได​เลื่อน​ และ​ราง​ ปรับ​ความ​ตึง​ของ​โซ​ และ​ราว​บัน​ได​

ตรวจ​สอบ​ซี่​บัน​ได​ ตรวจ​สอบ​สิ่ง​แปลก​ปลอม​ที่​ตกหลน​เขาไป​ใน​บันได​เลื่อน​ ปรับ​แตง​ระยะ​หาง​ความ​ปลอดภัย​ที่​ซี่​ขัน้

บัน​ได​ ชอง​วาง​ขอบ​ขาง​บัน​ได​ ชอง​วาง​ทาง​เขา​ และ​ออก​ของ​ราว​บัน​ได​ ขัน้​บันได​กับ​แผน​ปิด​หอง​เครื่อง​ และ​อุปกรณ

ความ​ปลอดภัย​ของ​บัน​ได​เลื่อ​น

สวน​ ขอ​แนะนําสําหรับ​อา​คา​ร หาม​มี​สิ่ง​ปลูก​สราง​ วาง​สิ่ง​ของ​ หรือ​ติด​ตัง้​เสา​ขวาง​บริเวณ​ทาง​เขา​ และ​ออก​ภายใน

ระยะ​ปลอดภัย​ของ​บันได​เลื่อน​ (ประมาณ​ 2​.​50 เมตร​) โดย​จะ​ตอง​เป็น​พื้นที่​วาง​, บริเวณ​บันได​เลื่อน​ตอง​แหง​ สะ​อาด​

ไมมี​ขยะ​ และ​ตอง​ไมมี​น้ําเจิ่ง​นอง​, หาม​ทําความ​สะอาด​ราว​มือ​จับ​บันได​เลื่อน​ หรือ​ทาง​เลื่อน​ ขัน้​บันได​เลื่อน​หรือ​ทาง

เลื่อน​ และ​ชิน้​สวน​ตาง​ ๆ ขณะ​ที่​บันได​เลื่อน​หรือ​ทาง​เลื่อน​กําลัง​ทํางาน​, บํารุง​รักษา​ และ​ตรวจ​สอบ​ความ​ปลอดภัย

บันได​เลื่อน​หรือ​ทาง​เลื่อน​ ตาม​คําแนะนําของ​ผู​ผลิต​แต​ไม​น อย​กวา​เดือน​ละ​หน่ึง​ครัง้​, ควร​ปรับ​แตง​ ซอมแซม​สวน​ที่

ชํารุด​ สึกหรอ​ตาม​อายุ​การ​ใช​งาน​และ​ตาม​คําแนะนําของ​ผู​ผลิต​, กอน​การ​เปิด​ใช​งาน​จะ​ตอง​เดิน​สํารวจ​ตลอด​บันได

เลื่อน​ หรือ​ทาง​เลื่อน​ทุก​ครัง้​ และ​ควร​จะ​ตอง​จัด​ให​มี​การ​ตรวจ​สอบ​ความ​ปลอดภัย​ประจําปี​ตาม​กฎ​หมา​ย

รศ.​เอ​นก​ ศิริ​พา​นิ​ชก​ร ประธาน​สาขา​วิศวกรรม​โยธา​ และ​ประธาน​คณะ​กรรมการ​ภัย​พิบัติ​ วสท.​กลาว​วา​ โลก​คมนาคม

ขนสง​และ​การ​พัฒนา​เมือง​เปลี่ยนแปลง​ไป​ วสท.​จะ​ทําขอ​กําหนด​เพื่อ​ให​เป็น​มาตรฐาน​ความ​ปลอดภัย​สําหรับ​บันได

เลื่อน​มา​ติด​ตัง้​ โดย​เฉพาะ​สนาม​กีฬา​ โดย​คํานึง​ถึง​ความ​ปลอดภัย​สา​ธารณะ​ เชน​ ระบบ​ลําเลียง​คน​เมื่อ​เกิด​อุบัติเหตุ​ใน

กรณี​ตางๆ​ นอกจาก​น้ี​ อาคาร​ขนสง​มวล​ชน (Mass Transit) ได​เขา​มา​มี​บทบาท​ใน​ชีวิต​ประชาชน​มาก​ขึ้น​ ใน​แตละ​วัน

มี​ผู​มา​ใช​บริการ​จํานวน​มาก​ ปัจจุบัน​ยัง​ไม​มี​กฏหมาย​ควบคุม​การ​ดูแล​บํารุง​รักษา​ ใน​อนาคต​ควร​กําหนด​ให​อา​คาร

Mass Transit ตอง​ได​รับ​การ​บํารุง​รักษา​มากกวา​อาคาร​ใหญ​อื่นๆ​ เพราะ​เกี่ยวของ​กับ​การ​เดิน​ทาง​ประจําวัน​ และ

รองรับ​ประชาชน​เป็น​จํานวน​มาก​, สาม​องคกร​ที่​ดําเนิน​งาน​ดาน​รถไฟ​ฟ า​ คือ BTS รฟม.​ และ​แอร​พอรต​เรลลิง้ค ควร

ศึกษา​รวม​กัน​และ​ใช​มาตรฐาน​การ​บํารุง​รักษา​อุปกรณ​ระบบ​เดียว​กัน​ นอกจาก​น้ี​ทา​กลาง​เทคโนโลยี​เปลี่ยน​แป​ลง​ วสท.

กําลัง​พัฒนา​ทบทวน​มาตรฐาน​ให​รองรับ​อนาคต​อีก​ดวย


