
วสท.​จัด​ศึกษา​ดู​งาน​โครงการ​กอสราง​ระบบ​รถไฟ​ชาน

เมือง​ (สาย​สี​แดง​) ชวง​บาง​ซื่อ​ – รัง​สิต

วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ ใน​พระบรม​รา​ชู​ปถัมภ​ (วสท.​) นําโดย​ คุณ​สุภ​ชา​ ศิริ​วงศ​ยิ่ง​เจ​ริ​ญ คณะ​อนุกรรมการ

สาขา​วิชาการ​วิศวกรรม​สํารวจ​ วสท.​ พรอม​ดวย​ ดร​.​วิ​รัช​ รุงโรจน​สาร​ทิศ​ รอง​กรรมการ​ผู​จัดการ​ฝ าย​วิศวกรรม​และ​กอ

สราง​ บริษทั​ ยู​นิ​ค เอ็น​จิ​เนีย​ริ่ง แอนด​ คอน​สตรัคชัน่ ​จํากัด​ (มหา​ชน​) จัด​ศึกษา​ดู​งาน​โครงการ​กอสราง​ใน​สวน​ของ

งาน​ติด​ตัง้​ชิน้​สวน​คอนกรีต​สําเร็จ​รูป​ โครงการ​ระบบ​รถไฟ​ชาน​เมือง​ (สาย​สี​แดง​) ชวง​บาง​ซื่อ​ – รัง​สิต​ ซึ่ง​เดิม​เป็น​สวน

หน่ึง​ของ​โครงการ​ระบบ​ขนสง​ทาง​รถไฟ​ยก​ระดับ​ใน​เขต​กรุงเทพ​มหา​นคร​ และ​ได​รับ​การ​เรงรัด​ให​ดําเนิน​การ​ใน​สาย

เหนือ​ ชวง​บาง​ซื่อ​ – รังสิต​กอ​น ​ผู​ที่มา​ศึกษา​ดู​งาน​ใน​ครัง้​น้ี​ประกอบ​ไป​ดวย​ วิศว​กร​ สถาปนิก​ บุคลากร​ใน

อุตสาหกรรม​กอ​สราง​ และ​หนวย​งาน​อื่นๆ

คุณ​สุภ​ชา​ ศิริ​วงศ​ยิ่ง​เจ​ริ​ญ คณะ​อนุกรรมการ​สาขา​วิชาการ​วิศวกรรม​สํารวจ​ วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ ใน

พระบรม​รา​ชู​ปถัมภ​ (วสท.​) กลาว​วา​ การ​ศึกษา​ดู​งาน​ใน​ครัง้​น้ี​มี​วัตถุประสงค​เพื่อ​เสริม​สราง​องค​ความ​รู​ของ​งาน

กอสราง​โครงการ​ขนาด​ใหญ​แก​บุคลากร​ใน​วงการ​อุตสาหกรรม​ออกแบบ​และ​กอสราง​ของ​ประเทศ​ไทย​ วิศว​กร​

สถาปนิก​ และ​ผูรับ​เห​มา​ ตลอด​จน​ผู​บริหาร​โครง​การ​ วสท.​ได​เล็ง​เห็น​ถึง​ความ​สําคัญ​ของ​การ​พัฒนา​สถานี​รถไฟ​บางซื่อ

เป็น​สถานี​หลัก​ ซึ่ง​มุง​ลด​จํานวน​ขบวน​รถไฟ​ที่​จะ​เขา​สู​สถานี​หัวลําโพง​ให​เหลือ​น อย​ที่​สุด​ ตอ​มา​ได​มี​การ​ปรับ​ขอบเขต

โครงการ​ให​เพิ่ม​ปริมาณ​ความ​จุ​ของ​ทาง​และ​การ​เดินรถ​ที่​ความเร็ว​สูง​ขึ้น​ สะดวก​ ปลอด​ภัย​ รวม​ทัง้​พัฒนา​สถานี

บางซื่อ​ให​เป็น​สถานี​กลาง​ โดย​มี​เป า​หมาย​พัฒนา​ให​ยาน​พหลโยธิน​เป็น​ศูนยกลาง​คมนาคม​ขนสง​ของ​กรุงเทพมหานคร

ดาน​เหนือ​ เพื่อ​ให​สอดคลอง​กับ​แผน​แมบท​การขนสงมวลชน​ระบบ​ราง​ใน​เขต​กรุง​เทพ​ฯ และ​พื้นที่​ตอ​เน่ือง​ และ​เพื่อ

เป็นการ​สาน​ตอ​โครงการ​ระบบ​การ​ขนสง​ทาง​ราง​ ตาม​นโยบาย​รัฐ​บาล​ จึง​ได​มี​การ​ศึกษา​และ​ออกแบบ​ราย​ละเอียด​โครง

การ​ และ​ปรับ​แบบ​ราย​ละ​เอียด​ เพื่อ​ให​สามารถ​รองรับ​ตอ​การ​อํานวย​ความ​สะดวก​แก​ประชาชน​ที่​ใช​บริการ​ใน​ระบบ

รถไฟ​ทาง​ไกล​ รถไฟ​ชาน​เมือง​ อีก​ทัง้​มี​ขีด​ความ​สามารถ​ใน​การ​เดินรถ​ขนสง​ผู​โดยสาร​และ​ขนสง​สินคา​ใน​โครง​ขาย

เดียว​กัน​ และ​เชื่อม​โยง​การ​เดิน​ทาง​ของ​ระบบ​รถไฟ​และ​โครง​ขาย​ระบบ​ขนสง​อื่นๆ​ อัน​เป็นการ​เพิ่ม​ประสิทธิภาพ​การ

ขนสง​สาธารณะ​ให​ดี​ขึ้น​ เพื่อ​จูงใจ​ให​ประชาชน​มา​ใช​บริการ​ และ​ประหยัด​คา​เชื้อ​เพลิง​การ​ขน​สง​ นับ​เป็น​แนวทาง​แก

ปัญหา​การ​ขนสง​และ​จราจร​อยาง​ยัง่ยืน

ขอบเขต​การ​ดําเนิน​งาน​ของ​โครงการ​ระบบ​รถไฟ​ชาน​เมือง​ (สาย​สี​แดง​) ชวง​บาง​ซื่อ​-รัง​สิต​ สัญญา​ที่​ 1 งาน​โยธา

สําหรับ​สถานี​กลาง​บางซื่อ​และ​ศูนย​ซอม​บํารุง​ ประกอบ​ดวย​ 1.​สถานี​กลาง​บาง​ซื่อ​ องค​ประกอบ​อาคาร​มี​ดัง​น้ี​ ชาน​ชาลา

รถไฟฟ า​ชาน​เมือง​ 4 ชาน​ชาลา​และ​ชาน​ชาลา​สําหรับ​อนาคต​ 8 ชาน​ชา​ลา ​ทัง้หมด​อยู​ชัน้​ 3 ชาน​ชาลา​รถไฟ​ทาง​ไกล​
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12 ชาน​ชา​ลา ​บน​ชัน้​ 2​ ของ​สถานี​ ชัน้​จําหนาย​ตัว๋​โดยสาร​พรอม​อาคาร​ทาง​เชื่อม​ตอ​กับ​รถไฟฟ า​มหานคร​ที่​ชัน้​ลาง​

และ​ที่​จอด​รถ​ใต​อาคาร​สถานี​ 2​.​สถานี​จตุจักร​พรอม​อาคาร​สถานี​ ได​แก​ ทาง​รถไฟ​ยก​ระดับ​บน​โครงสราง​คาน​สําเร็จรูป

ทรง​กลอง​พาด​บน​หัว​เสา​คอน​กรี​ต หรือ​ กรอบ​คาน​เสา​คู​ทาง​รถไฟ​ยก​ระดับ​บน​ฐาน​เสา​เข็ม​จาก​ กม​.​6​+6​00 ถึง​ กม​.

12+201.​700, ศูนย​ซอม​บํารุง​รถไฟฟ า​ชาน​เมือง​ ศูนย​ซอม​บํารุง​รถไฟ​ทาง​ไกล​ ลาน​จอด​รถ​ไฟ​ (ไม​รวม​งาน​วาง​ราง​)

และ​อาคาร​อื่นๆ​ ที่​เกี่ยว​กับ​การ​ควบคุม​การ​เดิน​รถ​, ถนน​สะพาน​ยก​ระดับ​เขา​ – ออก​สถานี​ และ​ระบบ​ระบาย​น้ํา รวม

ถึง​งาน​ดัดแปลง​ปรับปรุง​หรือ​รื้อ​ยาย​โครงสราง​ใน​โครงการ​ตางๆ

ดร​.​ วิ​รัช​ รุงโรจน​สาร​ทิศ​ รอง​กรรมการ​ผู​จัดการ​ฝ าย​วิศวกรรม​และ​กอ​สราง​ บริษทั​ ยู​นิ​ค เอ็น​จิ​เนีย​ริ่ง แอนด​ คอน

สตรัคชัน่ ​จํากัด​ (มหา​ชน​) กลาว​วา​ ระบบ​ขนสง​มวลชน​ทาง​ราง​ หรือ​ รถไฟฟ า​ถือ​เป็น​แนวทาง​การ​บรรเทา​ปัญหา​การ

จราจร​ภายใน​เมือง​ที่​มี​ประสิทธิภาพ​สูง​สุด​ เน่ืองจาก​สามารถ​ขนสง​ผู​โดยสาร​ได​คราว​ละ​จํานวน​มาก​ถึง​ 1,000 คน​ตอ

ขบ​วน​ ประหยัด​พลังงาน​ใน​การ​เดิน​ทาง​เป็น​มิตร​กับ​สิ่ง​แวด​ลอม​ ชวย​ลด​การ​ใช​รถยนต​สวน​ตัว​ และ​ชวย​ลด​การ​ปลอย

กาซ​คารบอน​ได​ออก​ไซ​ด ซึ่ง​จะ​เป็นการ​ลด​ภาวะ​โลก​รอน​ การ​รถไฟ​แหง​ประเทศ​ไทย​ (รฟท.​) เป็น​หน่ึง​องคกร​ที่​มี

บทบาท​สําคัญ​ใน​การ​พัฒนา​โครง​ขาย​รถไฟ​ฟ า​ จึง​ได​ดําเนิน​การ​กอสราง​ระบบ​รถไฟ​ชาน​เมือง​ (สาย​สี​แดง​) ชวง​บาง​ซื่อ​

– รัง​สิต​ เป็น​โครงการ​สําคัญ​เรง​ดวน​ใน​แผน​แม​บท​ ระบบ​ขนสง​มวลชน​ทาง​ราง​ใน​เขต​กรุงเทพ​มหา​นคร​ และ​ปริ

มณฑล​ ซึ่ง​ได​รับ​อนุมัติ​โครงการ​จาก​คณะ​รัฐมนตรี​เมื่อ​วัน​ที่​ 2​2 พฤษภาคม​ 2​550 โดย​ดําเนิน​การ​กอสราง​โครงการ

ดวย​เงิน​กู​จาก​องคการ​ความ​รวม​มือ​ระหวาง​ประเทศ​ของ​ญี่​ป ุน (JICA) โดย​ผูรับ​จาง​สัญญา​ที่​ 1 และ​ 2​ เริ่ม​ดําเนิน​การ

กอสราง​เมื่อ​วัน​ที่​ 4 มีนาคม​ 2​556 ระยะ​เวลา​กอ​สราง​ 4 ปี​ ระบบ​รถไฟ​ชาน​เมือง​ (สาย​สี​แดง​) จะ​ให​บริการ​ดวย

รถไฟฟ า​ที่​ทัน​สมัย​ มี​ความ​สะดวก​รวด​เร็ว​ ปลอด​ภัย​ ตรง​ตอ​เวลา​ ทําให​การ​เดิน​ทาง​ระหวาง​ยาน​กลาง​เมือง​และ

ชานเมือง​เป็น​ไป​ดวย​ความ​รวด​เร็ว​ สามารถ​ตอบ​สนอง​ความ​ตองการ​ของ​คน​ยุค​ใหม​ได​เป็น​อยาง​ดี​ เป็นการ​ยก​ระดับ

คุณภาพ​ชีวิต​ใน​การ​เดิน​ทาง​ของ​ประชา​ชน​ รวม​ทัง้​ขยาย​ความ​เจริญ​ไป​ยัง​ยาน​ชาน​เมือง​ ชวย​ลด​ความ​แออัด​ของ​กรุง

เทพ​ฯ ได​เป็น​อยาง​ดี

ระบบ​รถไฟ​ชาน​เมือง​ (สาย​สี​แดง​) ชวง​บาง​ซื่อ​-รัง​สิต​ มี​จุด​เริ่ม​ตน​โครงการ​ที่​สถานี​บาง​ซื่อ​ กม​.​6​+0​00 (จาก​หัว​ลําโพง​)

บริเวณ​สาม​แยก​ประดิพัทธ​ประ​มา​ณ 1.​8 กิโล​เมตร​ ทาง​ทิศ​ใต​ของ​สถานี​บาง​ซื่อ​ ไป​ตาม​แนว​เขต​ทาง​รถไฟ​ใน​เสน​ทาง

รถไฟ​สาย​เหนือ​ ผาน​เขต​จตุ​จักร​ บาง​เข​น ​หลัก​สี่​ ดอน​เมือง​ และ​ไป​สิน้​สุด​ที่​สถานี​รัง​สิต​ จังหวัด​ปทุม​ธานี​ ระยะ​ทาง

รวม​ประมาณ​ 2​6.​3 กิโล​เมตร​ โดย​ใน​อนาคต​อัน​ใกล​น้ี​จะ​ตอ​ขยาย​ไป​ยัง​มหาวิทยาลัย​ธรรม​ศาสตร​ ศูนย​รัง​สิต​ โดย​การ

กอสราง​เป็น​ทาง​ยก​ระดับ​จาก​บาง​ซื่อ​ (กม​.​6​+0​00) ไป​ยัง​ดอน​เมือง​ (กม​.​2​5+232) ระยะ​ทาง​ 19.​2 กิโล​เมตร​ และ​ลด

ระดับ​ลง​อยู​ระดับ​พื้น​ดิน​จาก​สถานี​ดอน​เมือง​ (กม​.​2​5+232) ถึง​รัง​สิต​ (กม​.​32+350) ระยะ​ทาง​ 7.​1 กิโล​เมตร​ โดย​มี

รัว้​กัน้​ตลอด​แนว​เสน​ทาง​จาก​ดอนเมือง​ถึง​รัง​สิต​ ทาง​รถไฟ​มี​ขนาด​ 1.​000 เม​ตร (Meter Gauge) เชื่อม​ตอ​กับ​ทาง

รถไฟ​สาย​เหนือ​ใน​ปัจจุ​บัน

การ​ลงพื้น​ที่​สํารวจ​ดู​งาน​โครงการ​กอสราง​ใน​สวน​ของ​งาน​ติด​ตัง้​ชิน้​สวน​คอนกรีต​สําเร็จ​รูป​ ระบบ​รถไฟ​ชาน​เมือง​ (สาย

สี​แดง​) ชวง​บาง​ซื่อ​ – รังสิต​ใน​ครัง้​น้ี​ เป็น​ประโยชน​อยาง​ยิ่ง​ตอ​วงการ​วิศวกรรม​และ​สถาปัตยกรรม​ ทําให​บุคลากร​ใน



อุตสาหกรรม​กอสราง​และ​คมนาคม​ขนสง​ของ​ประเทศ​ไทย​ ตลอด​จน​ประชาชน​ได​เรียน​รู​ถึง​กระบวนการ​กอสราง​ใน

สวน​ของ​งาน​ติด​ตัง้​ชิน้​สวน​คอนกรีต​สําเร็จ​รูป​ ระบบ​รถไฟ​ชาน​เมือง​ (สาย​สี​แดง​) ชวง​บาง​ซื่อ​ – รัง​สิต

——————————


