
ยิ่ง​ขับ​เร็ว​ ยิ่ง​เพิ่ม​ความ​สูญ​เสีย​ บท​เรียน​ชัด​จาก​ตาง

ประ​เทศ​ “ล​ดเร็ว​ ลด​เสี่ยง​”

ยิ่ง​ขับ​เร็ว​ ยิ่ง​เพิ่ม​ความ​สูญ​เสีย​ บท​เรียน​ชัด​จาก​ตาง​ประ​เทศ​ “ล​ดเร็ว​ ลด​เสี่ยง​”

โครงการ​สง​เสริม​การ​เขา​ถึง​ระบบ​คมนาคม​ที่​เป็น​ธรรม​และ​ปลอด​ภัย (LIMIT 4 LIFE) รวบรวม​ขอมูล​พบ​ปี​ 2

560–2561 รถ​จักรยานยนต​เสีย​ชีวิต​ถึง​ 2​2,871 ราย​ เหตุ​ยิ่ง​ขับขี่​เร็ว​อุบัติเหตุ​ยิ่ง​แรง​ ไม​ผิด​กฎหมาย​ใช​วา​จะ​ไม​เจ็บ

หนัก​หรือ​ตาย​ 5 จังหวัด​ตาย​ทาง​ถนน​มาก​ที่สุด​ไม​เคย​เปลี่ยน​ รายงาน​ตาง​ประเทศ​ชี้​ บังคับ​ใช​กฎหมาย​ตอง​มี

สัญลักษณ​บอก​ชัด​เจน

สิ่ง​ที่​เพิ่ม​ความ​รุนแรง​และ​เพิ่ม​โอกาส​ที่​จะ​เสีย​ชีวิต​จาก​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​เป็น​เรื่อง​ของ​การ​ใช​ ‘ความเร็ว​’ ​เชน​ ถูก

ปะทะ​ดวย​ความ​เร็ว​ 60 กม​.​/ชม​.​ เทากับ​ตก​ตึก​ 5 ชัน้​, ความ​เร็ว​ 80 กม​.​/ชม​.​ เทากับ​ตก​ตึก​ 8 ชัน้​, ความ​เร็ว​ 100

กม​.​/ชม​.​ เทากับ​ตก​ตึก​ 13 ชัน้​, ความ​เร็ว​ 120 กม​.​/ชม​.​ เทากับ​ตก​ตึก​ 19 ชัน้​ [1]

ที่​นา​กังวล​คือ​กลุม​ผู​ใช​ถนน​ที่​เปราะ​บาง (Vulnerable Road Users หรือ​บาง​ครัง้​เรียก​วา Unprotected Road

Users) ได​แก​ คน​เดิน​เทา​ คน​ป่ัน​จักร​ยา​น ​คน​ขี่​รถ​จักรยาน​ยนต​ ซึ่ง​ไมมี​เกราะ​ป องกัน​เหมือน​คน​ที่​นัง่​ใน​รถ​ยนต​ หาก

ประสบ​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​จะ​มี​โอกาส​บาด​เจ็บ​ระดับ​สาหัส​หรือ​เสีย​ชีวิต​มาก​ที่สุด​โดย​เฉพาะ​หาก​ชน​กับ​รถ​ยนต

https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%a2%e0%b8%b4%e0%b9%88%e0%b8%87%e0%b8%82%e0%b8%b1%e0%b8%9a%e0%b9%80%e0%b8%a3%e0%b9%87%e0%b8%a7-%e0%b8%a2%e0%b8%b4%e0%b9%88%e0%b8%87%e0%b9%80%e0%b8%9e%e0%b8%b4%e0%b9%88%e0%b8%a1%e0%b8%84%e0%b8%a7/
https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%a2%e0%b8%b4%e0%b9%88%e0%b8%87%e0%b8%82%e0%b8%b1%e0%b8%9a%e0%b9%80%e0%b8%a3%e0%b9%87%e0%b8%a7-%e0%b8%a2%e0%b8%b4%e0%b9%88%e0%b8%87%e0%b9%80%e0%b8%9e%e0%b8%b4%e0%b9%88%e0%b8%a1%e0%b8%84%e0%b8%a7/


เมื่อ​ดู​จาก​สถิติ​แลว​พบ​วา​ ‘จักรยานยนต​’ ​ทําให​เกิด​การ​เสีย​ชีวิต​มาก​ที่​สุด​ ขอมูล​ปี​ 2​560 – 2561 พบ​วา​รถ

จักรยานยนต​เสีย​ชีวิต​ถึง​ 2​2,871 ราย​ คิด​เป็น​สัดสวน​ถึง​ 9​3.​35% ของ​กลุม​ผู​ใช​ถนน​ที่​เปราะ​บาง​ (คน​เดิน​เทา​ 1,418

ราย​=5.​79%, จักรยาน​ 2​12 ราย​=0.​87%)

ขอมูล​ปี​ 2​554 – 2561 พบ​วา​ชวง​เวลา​ที่​เกิด​เหตุ​จน​เสีย​ชีวิต​ของ​ ‘คน​ขี่​รถ​จักรยานยนต​’ ​คือ​ชวง​ 16:00–21:00 น.​

เป็น​ชวง​ที่​ประชาชน​สัญจร​จาก​การ​ทํากิจกรรม​ประจําวัน​เพื่อ​กลับ​ที่​อยู​อาศัย​ [2] ซึ่ง​ขอมูล​ปี​ 2​560 – 2562 จาก​ศูนย

ขอมูล​อุบัติ​เห​ต ุThai RSC เฉพาะ​การ​บาด​เจ็บ​ก็​ยัง​เป็น​ชวง​เวลา​เดียวกัน​น้ี​ที่​แสดง​ให​เห็น​วา​เป็น​ชวง​เวลา​ที่​เกิด

อุบัติเหตุ​สูง​ที่สุด​ของ​แตละ​วัน​ และ​จํานวน​ผู​บาด​เจ็บ​ปาน​กลาง​และ​บาด​เจ็บ​สาหัส​ใน​ชวง​เวลา​ดัง​กลาว​น้ี​ ก็​ยัง​สอดคลอง

กับ​จํานวน​ผู​เสีย​ชีวิต​ที่​เกิด​ขึ้น​ใน​ชวง​น้ี​มาก​ที่​สุด​ดวย

เมื่อ​เป็น​เชน​น้ี​แลว​ นอกจาก​ที่​สถาน​ประกอบ​การ​หรือ​ที่​ทํางาน​ตอง​ให​ความ​สําคัญ​กับ​ความ​ปลอดภัย​ใน​การ​เดิน​ทาง

ระหวาง​การ​ทํางาน​ตาม​ที่​ศูนย​วิชาการ​เพื่อ​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน​ (ศว​ปถ.​) ได​ขับ​เคลื่อน​ไป​แลว​ [3] ขอมูล​เรื่อง​ชวง

เวลา​การ​เสีย​ชีวิต​และ​บาด​เจ็บ​ตาม​ที่​ได​กลาว​ไป​ ก็​แสดง​ให​เห็น​วา​สถาน​ประกอบ​การ​หรือ​ที่​ทํางา​น ​รวม​ถึง​สถาน​ศึกษา​

ตอง​ให​ความ​สําคัญ​กับ​การ​เดิน​ทาง​กลับ​ที่​อยู​อาศัย​ของ​คน​ทํางาน​และ​นักเรียน​นัก​ศึกษา​ดวย

อยางไร​ก็​ดี​ การ​ที่​จะ​ลด​จํานวน​ผู​บาด​เจ็บ​และ​เสีย​ชีวิต​จาก​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​ เป็น​ที่​ทราบ​กัน​วา​ แค​การ​เตือน​สติ​ยัง​ไม

เพียง​พอ​ ตอง​มี​การ​บังคับ​ใช​กฎหมาย​ที่​เขม​งวด​รวม​ดวย​ โดย​ประเทศไทย​มี​ ‘กลอง​จับ​ความเร็ว​พก​พา​’ ​อยาง​น อย​

849 เครื่อง​ ที่​เพิ่ง​มี​การ​สง​มอบ​ไป​ยัง​ทุก​จังหวัด​เมื่อ​เดือน​ ก.​ย.​ ที่​ผาน​มา​[4]

*ก​ลุม​เป า​หมาย​เขม​กฎ​หมา​ย(​?): 5 จังหวัด​เมือง​เศรษฐกิจ​ 2​560–2562 ตาย​มาก​สุด​ ไม​เคย​เปลี่ยน​*

ระหวาง​ปี​ 2​560 – 2562 มี​ 5 จังหวัด​ที่​มี​ผู​เสีย​ชีวิต​จาก​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​มาก​ที่สุด​ไม​เคย​เปลี่ยน​ ได​แก​ กรุง​เทพ​ฯ

ชล​บุ​รี​ นคร​ราช​สี​มา​ เชียง​ใหม​ อุดร​ธานี​ โดย​ปี​ 2​562 เพียง​ 9​ เดือน​ ใน​ 5 จังหวัด​น้ี​ มี​ผู​เสีย​ชีวิต​มากกวา​ 2​,000 คน​

คิด​เป็น​ 1 ใน​ 10 ของ​การ​ตาย​ทัง้​ประเทศ​ตอ​ปี​ที่​ผา​น ๆ​ มา​ (กวา​ 2​0,000 คน​/ปี​)[5] [6] (สําหรับ​กรุง​เทพ​ฯ จาก​ขอ​มูล​

3 ปี​ยอน​หลัง​จาก​ปี​ 2​559-2561 เรียบ​เรียง​ขอมูล​โดย​ โครงการ​ประเมิน​สภาพ​ถนน​ประเทศ​ไทย (ThaiRAP) พบ​วา​

10 เขต​แรก​ที่​เสีย​ชีวิต​มาก​ที่​สุด​ ได​แก​ ลาด​กระ​บัง​ บาง​ขุน​เทียน​ ประเวศ​ บาง​บอ​น ​หนอง​แขม​ คลอง​เตย​ บาง​เข​น

ลาด​พราว​ บาง​แค​ และ​ สวน​หล​วง)

โดย​ขอมูล​แผนการ​จัดสรร​เครื่อง​ตรวจ​จับ​ความเร็ว​แบบ​พก​พา​ 849 เครื่อง​ขาง​ตน​ พ​บวา​กรุงเทพฯ​ได​รับ​ 122 เครื่อง​

ชล​บุ​รี​ 18 เครื่อง​ นคร​ราช​สี​มา​ 17 เครื่อง​ เชียง​ใหม​ 16 เครื่อง​ อุดร​ธานี​ 18 เครื่อง​[7] เป็นการ​เพิ่ม​เติม​จาก​กลอง​ติด

ตัง้​ประจําที่​ที่​มี​อยู​แลว​ แต​จะ​ได​ผล​มาก​น อย​แค​ไหน​คง​เร็ว​เกิน​ไป​ที่​จะ​สรุป​ และ​การ​มุง​ลงโทษ​กับ​การ​มุง​ลด​อุบัติ​เห​ตุ​

อาจ​ไมใช​เรื่อง​เดียวกัน​เส​มอ​ไป

*บังคับ​ใช​กฎหมาย​ตอง​มี​สัญลักษณ​บอก​ชัด​เจ​น ​ลด​อุบัติเหตุ​ได​มาก​กวา​*



สหภาพ​ยุ​โรป (EU) เป็นก​ลุม​ประเทศ​ที่​มี​อัตรา​การ​ตาย​ทาง​ถนน​ตํ่าที่สุด​ใน​โลก​ ใน​ราย​งาน ‘Speed Enforcement’

ซึ่ง​เกี่ยว​กับ​การ​บังคับ​ใช​กฎหมาย​ความเร็ว​ของ​สหภาพ​ยุ​โร​ป ได​ชี้​ให​เห็น​วา​เมื่อ​เป า​หมาย​ของ​การ​ใช​กฎหมาย​คือ​การ

สราง​ความ​ปลอด​ภัย​ จึง​ตอง​อาศัย​องค​ประกอบ​อื่น​รวม​ดวย​เพื่อ​ใหการ​บังคับ​ใช​กฎหมาย​มี​ประสิทธิภาพ​และ​ได​รับ

ความ​รวม​มือ​จาก​สาธารณ​ชน​ ซึ่ง​ตอง​อาศัย​การ​สื่อสาร​ประชาสัมพันธ​ใน​หลาก​หลาย​ชอง​ทาง​ โดย​รายงาน​ของ EU ชิน้

น้ี​มี​การ​เนน​เรื่อง​การ​ใช​ ‘สัญลักษณ​ที่​ชัดเจน​วา​มี​การ​บังคับ​ใช​กฎหมาย​’ ​เชน​ ป าย​เตือน​บน​ถนน​วา​มี​การ​บังคับ​ใช​กฎ

หมาย​ รวม​ถึง​รถ​ของ​เจา​หน าที่​บังคับ​ใช​กฎ​หมาย​ เพื่อ​ชวย​เตือน​สติ​ผู​ขับขี่​ไม​ให​ละเมิด​กฎ​หมาย​ ซึ่ง​รายงาน​น้ี​ชี้​วาการ

บังคับ​ใช​กฎหมาย​ความเร็ว​บน​ทอง​ถนน​ที่​มี​สัญลักษณ​ให​ผู​ขับขี่​ได​ทราบ​ สามารถ​ลด​อุบัติเหตุ​ได​มากกวา​การ​บังคับ​ใช

กฎหมาย​โดย​ไม​ได​บอก​ และ​รายงาน​น้ี​ยัง​บอก​ดวย​วา​ สัญลักษณ​การ​บังคับ​ใช​กฎหมาย​ที่​ชัด​เจ​น ​ทําให​ความเร็ว​ใน​การ

ขับขี่​โดย​รวม​ลด​ลง​ได​มากกวา​การ​บังคับ​ใช​กฎหมาย​โดย​ไมมี​สัญลักษณ​ [8]

*บ​างอ​ยาง​กฎหมาย​ไม​หาม​ แต​ประชาชน​ตอง​ระวัง​ตัว​เอง​*

มี​การ​ประเมิน​ระดับ​ความเร็ว​ที่​จะ​ทําให​เกิด​การ​บาด​เจ็บ​สาหัส​หรือ​เสีย​ชีวิต​ได​ใน​ผู​ใช​ถนน​แตละ​ประเภท​โดย​ใช​รถยนต

เป็น​ตัว​ตัง้​[9] มา​จาก​งาน​วิจัย​โดย​สํานักงาน​ตํารวจ​รัฐ​วิคตอเรีย​ประเทศ​ออสเตรเลีย​ตัง้แต​ปี​ 1999 ซึ่ง​องคการ​อนามัย

โลก​ องคการ​อื่น​ของ​องคการ​สห​ประชา​ชา​ติ​ และ​สหภาพ​ยุ​โร​ป นําขอมูล​มา​ใช​อยู​บอย​ครัง้​จนถึง​ปัจจุบัน​ ซึ่ง​มี​การ​แปล

ขอมูล​ไว​ใน​รายงาน​ของ​องคการ​อนามัย​โลก​ภาษา​ไทย​ตัง้แต​ปี​ 2​556 โดย​มา​จาก​วิสัย​ทัศ​น Vision Zero ที่​เริ่ม​มา​จาก

ประเทศ​สวีเดน​ใน​ปี​ 1997 มี​เป า​หมาย​วา​จะ​ตอง​ไมมี​ผู​เสีย​ชีวิต​และ​ผู​บาด​เจ็บ​สาหัส​จาก​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​ภายใน​ปี​ 2

050

ระบุ​วา​ระดับ​ความเร็ว​ที่​สูง​กวา​ 30 กม​.​/ชม​.​จะ​ทําให​ผู​ใช​ถนน​ที่​เปราะ​บาง​ ได​แก​ คน​เดิน​เทา​ จักร​ยา​น ​และ​จักรยาน

ยนต​ ได​รับ​บาด​เจ็บ​สาหัส​หรือ​อาจ​ถึง​ขัน้​เสีย​ชีวิต​ได​ใน​บาง​กรณี​หาก​ถูก​ชน​ดวย​รถ​ยนต​ (รถยนต​ชน​ประสาน​งา​กับ​รถ

ยนต​: 70 กม​.​/ชม​.​ (คาด​เข็มขัด​นิรภัย​), รถยนต​ถูก​รถยนต​ชน​ดาน​ขาง​: 50 กม​.​/ชม​.​) ซึ่ง​มี​เพียง​ถนน​ยาน​ชุมชน​และ

ใน​เมือง​เทานัน้​ที่​กฎหมาย​หาม​ขับขี่​เร็ว​เกิน​ 30, 50 กม​.​/ชม​.​ สวน​ถนน​อื่น​ ๆ นอกจาก​น้ี​ กฎหมาย​อนุญาต​ให​ขับ​เร็ว

กวา​น้ี​ ตาม​ขอมูล​โอกาส​ที่​จะ​บาด​เจ็บ​สาหัส​หรือ​อาจ​ถึง​ขัน้​เสีย​ชีวิต​ดัง​กลาว​ ประชาชน​ตอง​ระวัง​ตัว​เอง​ให​มาก

ขอมูล​อาง​อิง

[1] https://tna.mcot.net/view/5d920409e3f8e40b2939b41b
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รายงาน​พิเศษ​ชิน้​น้ี​ผลิต​โดย LIMIT 4 LIFE ภาย​ใต​โครง​การ Champions for Change to Achieve Safer Road

Use in Thailand ดําเนิน​งาน​โดย Internews ภาย​ใต​การ​สนับสนุน​ของ Global Road Safety Partnership

(GRSP) มี​วัตถุประสงค​เพื่อ​ขับ​เคลื่อน​การ​ผลัก​ดัน​นโยบาย​การ​ลด​อัตรา​การ​ตาย​และ​บาด​เจ็บ​จาก​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน

โดย​พลัง​ของ​สื่อ​มวล​ชน

อน่ึง LIMIT 4 LIFE เป็น​ชอง​ทาง​สื่อ​ของ​ ‘โครงการ​สง​เสริม​การ​เขา​ถึง​ระบบ​คมนาคม​ที่​เป็น​ธรรม​และ​ปลอดภัย​’ ​ที่

นําเสนอ​เรื่อง​ราว​ดาน​คม​นา​คม​ ทัง้​ประเด็น​ความ​ปลอดภัย​บน​ทอง​ถนน​ การ​เขา​ถึง​ขนสง​สาธารณะ​อยาง​เทา​เทียม​

และ​อื่นๆ​ ที่​เกี่ยว​ของ​ ผลัก​ดัน​ให​เกิด​การ​ ‘ใช​ชีวิต​อยาง​จํากัด​’ ​เพื่อ​การ​เขา​ถึง​ระบบ​คมนาคม​ที่​เป็น​ธรรม​และ​ปลอดภัย

อยาง​ถวน​หน า​ใน​สังคม​ ดวย​สโลแกน​ “เพื่อ​การ​เขา​ถึง​ระบบ​คมนาคม​ที่​เป็น​ธรรม​และ​ปลอด​ภัย” (FOR THE

ACCESS OF FAIR AND SAFE TRANSPORTATION) เขา​ชม​เว็บไซต​และ​เฟส​บุค​ได​ที่ limit4life.org |
facebook.com/LIMIT.4.LIFE


