
มิต​ซู​บิ​ชิ​ มิ​รา​จ ใหม​ “ถัง​เล็ก​…ถัง​เดียว​เที่ยว​เชียง​ราย​”

มิต​ซู​บิ​ชิ “มิ​รา​จ” เป็น​ผลิตภัณฑ​เชิงกล​ยุทธ​ระดับ​โลก​และ​รถยนต​รุน​ใหม​ใน​สาย​ผลิตภัณฑ​ของ​มิต​ซู​บิ​ชิ​ มอ​เตอร​ส ที่

พัฒนา​ขึ้น​เพื่อ​ตอบ​สนอง​ความ​ตองการ​รถยนต​ของ​ตลาด​โลก​ โดย​ได​รับ​การ​ออกแบบ​โดย​เนน​ “ความ​กะ​ทัด​รัด​”

“ราคา​ที่​สามารถ​เป็น​เจาของ​ได​งา​ย” และ​ “ใหการ​ประหยัด​น้ํามัน​เป็น​เยี่ยม​” จึง​ให​ความ​สมดุล​ทัง้​สมรรถนะ​และ​ฟัง

กชัน่ก​ารใช​งา​น ​ทัง้น้ี​จาก​ความ​พยายาม​ใน​การ​ลด​น้ําหนัก​ของ​ตัว​รถ​รวม​ไป​ถึง​การ​พัฒนา​รถ​ขึ้น​มา​บน​แพ​ลทฟอรม​ใหม

ทัง้หมด​โดย​เนน​การ​ประหยัด​น้ํามัน​จาก​โครงสราง​เหล็ก​ความ​แข็ง​แรง​สูง High Tensile Steel ซึ่ง​มี​น้ําหนัก​เบา​แต

ใความ​แข็งแกรง​สูง​กวา​เหล็ก​ทัว่​ไป​ สอดคลอง​กับ​การ​ออกแบบ​ตัว​ถัง​ตาม​หลัก​อากาศ​พล​ศาสตร​ สง​ผล​ให​ มิต​ซู​บิ​ชิ​ “มิ

รา​จ” ใหม​ เป็น​รถ​ที่​ใหการ​ประหยัด​น้ํามัน​สูงสุด​ใน​รถ​ระดับ​เดียวกัน​โดย​มี​อัตรา​การ​ประหยัด​น้ํามัน​สูงสุด​ถึง​ 2​2

กิโลเมตร​ตอ​ลิตร​ (ผล​การ​ทดสอบ​ใน​หอง​ปฏิบัติ​การ​ตาม​มาตรฐาน​ยุ​โรป UNECE Reg.101 Rev.O1 Combine

Mode) รวม​ไป​ถึง​การ​ปลอย​กาซ​คารบอนไดออกไซด​ใน​ระดับ​ตํ่า ซึ่ง​สอดคลอง​กับ​คุณลักษณะ​ของ​โครงการ​รถยนต

ประหยัด​พลังงาน​มาตร​ฐาน​ สา​กล​ หรือ​ อี​โค​ คา​ร ของ​รัฐบาล​ไทย

นับ​ตัง้แต​เปิด​ตัว​ใน​เมือง​ไทย​เมื่อ​เดือน​มีนาคม​ที่​ผาน​มา​ ยอด​ขาย​รถยนต​มิต​ซู​บิ​ชิ​ มิราจ​ใหม​ก็​เติบโต​ขึ้น​อยาง​ตอ​เน่ือง​

จน​ปัจจุบัน​สามารถ​พูด​ได​วา​ มิ​รา​จ ใหม​ คือ​รถยนต​อี​โค​ คา​ร ที่​ได​รับ​ความ​นิยม​สูงสุด​จาก​ลูกคา​เห็น​ได​จาก​การ​มี

ตัวเลข​ยอด​ขาย​สูงสุด​ใน​กลุม​รถยนต​อี​โค​ คา​ร โดย​ลูกคา​สวน​ใหญ​พึง​พอใจ​ใน​ความ​สะดวก​สบาย​ การ​ประหยัด​น้ํามัน​

ควา​มคุม​คา​และ​ความ​คลอง​ตัว​ใน​การ​ขับขี่​ของ​มิ​รา​จใหม
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ทัง้น้ี​เพื่อ​ตอกยํ้าภาพ​ลักษณ​ของ​รถ​ใน​เรื่อง​ “ใหการ​ประหยัด​น้ํามัน​เป็น​เยี่ยม​” ลา​สุด​ ทาง​บริษทัฯ​ จึง​ได​มี​การ​จัด

กิจกรรม​ทดสอบ​อัตรา​การ​บริโภค​น้ํามัน​ของ​รถยนต​มิต​ซู​บิ​ชิ​ มิ​รา​จ ใหม​โดย​สื่อมวลชน​สาย​รถยนต​บน​เสน​ทาง​กรุง​เท

พ-​เชียง​ราย​ และ​ เชียงราย​-ก​รุ​งเทพ​ ใน​ระหวาง​วัน​ที่​ 2​8-30 กันยายน​ 2​555 โดย​ใช​ชื่อ​กิจ​กร​รม “ถัง​เล็ก​…ถัง​เดียว

เที่ยว​เชียง​ราย​”  ดวย​รถยนต​มิต​ซู​บิ​ชิ​ มิ​รา​จ ใหม​ 2​ รุน​ ได​แก​ มิต​ซู​บิ​ชิ​ มิ​ราจ 1.2 GLS Ltd.  เกียร​อัต​โน​มัติ CVT

และ​ มิต​ซู​บิ​ชิ​ มิ​ราจ 1.2 GLX เกียร​ธรรม​ดา​ เพื่อ​พิสูจน​หน่ึง​ใน​คุณสมบัติ​เดน​ของ​มิต​ซู​บิ​ชิ​ มิ​รา​จ ใหม​อีก​ครัง้

เตรียม​รถ​ให​พรอม​กอน​การ​เดิน​ทาง​ไกล

สําหรับ​การเต​รี​ยม​ความ​พรอม​ของ​รถ​กอน​การ​ทดสอบ​ใน​ครัง้​น้ี​นัน้​เริ่ม​จาก​การ​ “เติม​ลม​ยาง​” ให​อยู​ใน​ระ​ดับ 45 psi

เทา​กัน​ทัง้​สี่​ลอ​ (สเป็ครถ 35 psi) เน่ืองจาก​เสน​ทาง​ที่​วิ่ง​จะ​มี​รอง​รอย​ชํารุด​และ​การ​ซอม​/สราง​ผิว​ทาง​ใหม​เป็น​ชวงๆ​

โดย​เฉพาะ​ระ​หวาง​ จ.​นคร​สวรรค​-ตาก​ จาก​นัน้​จึง​เติม​น้ํามัน​เชื้อ​เพ​ลิง​อ็อคเท​น ​91 ไร​สาร​เต็ม​ถัง​ ที่​ความ​จุ​ 35 ลิตร​

ใน​สวน​อื่นๆ​ ไม​ได​มี​การ​ปรับ​เปลี่ยน​หรือ​เปลี่ยนแปลง​ไป​จาก​สภาพ​รถยนต​ปกติ​ทัว่​ไป
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เริ่ม​บท​ทด​สอบ​ จาก​มิต​ซู​บิ​ชิ​ มอ​เตอร​ส ประเทศ​ไทย​ ถึง​ เชียง​ราย​

ผลลัพธ​ที่​ได​ 27.​73 กม​.​/ลิตร​ สําหรับ​รุน​เกียร​อัต​โน​มัติ​ สวน​รุน​เกียร​ธรรมดา​อยู​ที่​ 32.​81 กม​.​/ลิตร​”

 

หลัง​จาก​การ​เติม​น้ํามัน​เต็ม​ถัง​ พ​รอม​ปิด​ผนึก​ทัง้​ฝา​ถัง​น้ํามัน​และ​กระโปรง​หน า​ โดย​ได​รับ​เกียรติ​จาก​ มร​.​โน​บุ​ยู​กิ มูรา

ฮา​ชิ​ กรรมการ​ผู​จัดการ​ใหญ​ บริษทั​ มิต​ซู​บิ​ชิ​ มอ​เตอร​ส (ประเทศ​ไทย​) จํากัด​ เซ็น​ชื่อ​กํากับ​และ​อวยพร​ให​คณะ​ผู​เขา

รวม​ทดสอบ​ทุก​ทาน​  การ​เดิน​ทาง​เพื่อ​ทดสอบ​ความ​ประหยัด​ของ​เจา​ตัว​เล็ก​ กับ​น้ํามัน​ถัง​เล็กๆ​ ก็​เริ่ม​ขึ้น​ใน​เวลา​ 8.​30

น.​

 

 

การ​ขับขี่​โดย​ภาพ​รวม​เรา​ออกตัว​ดวย​ความ​นุม​นวล​ไม​ให​รอบ​เครื่อง​เกิน 2,000 rpm เพื่อ​ให​เกียร​อัตโนมัติ​ไล​เปลี่ยน

จังหวะ​ไป​ยัง​ตําแหนง​เกียร​สุดทาย​โดย​เร็ว​ และ​เลีย้ง​รอบ​ไว​ที่ 1,750-1,900 rpm หรือ​ระ​หวาง​ 82-90 กม​.​/ชม​.​ตลอด

เสน​ทาง​  ขณะ​ที่​ใน​รุน​เกียร​ธรรมดา​ก็​จะ​เปลี่ยน​เกียร​ที่​รอบ​เครื่อง​ประ​มาณ 1,500-2,000 rpm เชน​กัน​  จาก​นัน้​ก็

ประคอง​ความเร็ว​ไว​ที่​แถว​ๆ 82 กม​.​/ชม​.​รอบ​เครื่อง 2,500 rpm (ใน​ความเร็ว​เทา​กัน​รุน​เกียร​ธรรมดา​จะ​ใช​รอบ​เครื่อง

สูง​กวา​)

 

จาก​สํานักงาน​ใหญ​ มิต​ซู​บิ​ชิ​ มอ​เตอร​ส ประเทศ​ไทย​ เรา​เจอ​ปัญหา​รถ​ติด​เล็ก​น อย​  กอน​แยก​ซาย​ไป​ใช​ทางหลวง​สาย

เอเซีย​ผา​น ​จ.​พระนคร​ศรี​อยุธยา​-อางทอง​-สิ​งหบุ​รี​ ซึ่ง​ชวง​น้ี​สามารถ​ขับขี่​ประคอง​คัน​เรง​ใน​ตําแหนง​เกียร​สุดทาย​ได

อยาง​สบาย​เพราะ​ถนน​กวาง​ขวาง​และ​การ​จราจร​ไม​หนา​แน​น

 

หลัง​จาก​รับ​ประทาน​อาหาร​กลาง​วัน​ที่​ “ราน​ยิม้​ยิม้​” เลย​แยก​ จ.​อุทัย​ธานี​ กอน​ถึง​ อ.​พยุหะ​คี​รี​ (เวลา​ 11.​00-12.​00 น.

) ก็​เดิน​ทาง​ตอ​โดย​ใช​ทางหลวง​หมาย​เลข​ 1 พหลโยธิน​ไป​แยก​ซาย​เขา​ทาง​เลี่ยง​เมือง​ไม​ผาน​ตัว​ จ.​นคร​สวรรค​  จาก

นัน้​สภาพ​ผิว​ทาง​จะ​เริ่ม​ชํารุด​เป็น​ระยะ​และ​มี​งาน​ซอม​ตลอด​จน​สราง​ผิว​ทาง​ใหม​แทรก​อยู​หลาย​ชวง​  พรอม​กับ​มี​พายุ

ฝน​โปรยปราย​ลง​มา​เป็น​ครัง้​คราว​  แต​ก็​ยัง​ขับขี่​คุม​ความเร็ว​และ​รอบ​เครื่อง​ตาม​ที่​กลาว​มา​ไป​ผา​น ​จ.​กําแพง​เพ็ชร​ 

ครัน้​เมื่อ​เลย​ จ.​ตาก​ เสน​ทาง​จะ​เริ่ม​ขึ้น​/ลง​เนิน​โดย​ตลอด​การ​ขับขี่​ก็​ยัง​เป็น​ไป​ตาม​ลักษณะ​เดิม​  โดย​ขณะ​ขึ้น​เนิน​จะ

ประคอง​คัน​เรง​ไม​ให​เกียร​เปลี่ยน​ทวน​จัง​หวะ

เมื่อ​ผา​น ​จ.​ลําปาง​ ไป​แลว​เสน​ทาง​ตอง​ขึ้น​เขา​สูง​ไป​หา​ อ.​งาว​  ชวง​น้ี​รุน​เกียร​อัตโนมัติ​จะ​ประคอง​ความเร็ว​และ​ทําเวลา



ได​ดี​โดยที่​รอบ​เครื่อง​ยัง​อยู​ใน​ระดับ​เดิม​  แต​รุน​เกียร​ธรรมดา​ตอง​ใช​ฝีมือ​และ​ความ​อดทน​เลีย้ง​คัน​เรง​ให​ขาม​ความ​สูง

ได​โดย​ไม​ตอง​เปลี่ยน​เกียร​  ซึ่ง​ถือ​เป็น​ชวง​ที่​ขับ​ยาก​ที่สุด​ใน​เสน​ทาง

เรา​ได​หยุด​พัก​รับ​ประทาน​อาหาร​เย็น​ที่​กวาน​ จ.​พะ​เยา​ ใน​เวลา​ประมาณ​ 2​0.​00-21.​00 น.​  กอน​เดิน​ทาง​ตอ​ไป​ยัง​ จ.

เชยีง​ราย​ โดย​ได​เขา​เตมิ​เชื้อ​เพลงิ​หา​อตัรา​สิน้​เปลอืง​ที่​  ป๊ัม​ ปตท.​ กอน​เขา​ตวั​เมอืง​เชยีง​ราย​  ซึ่ง​ปรากฏ​วา​ ใน​รนุ​เกยีร

อัตโนมัติ​ที่​วิ่ง​ได​ระยะ​ทาง​ 770.​7 กม​.​ตาม Trip meter บน​หน า​ปัด​ ได​เผา​ผลาญ​ อ็อคเท​น ​91 ไป​ 2​7.​793 ลิตร​ทําให

หาร​ออก​มา​ได​อัตรา​เฉลี่ย​อยู​ที่​ “2​7.​73 กม​.​/ลิตร​”  สวน​รุน​เกียร​ธรรมดา​ที่​วิ่ง​ไป​ 770.​5 กม​.​ได​เติม​น้ํามัน​ชดเชย​เขาไป​

2​3.​478 ลิตร​ สง​ผล​ใหหา​รอ​อก​มา​ได​อัตรา​เฉลี่ย​อยู​ที่​ “3​2.​81 กม​.​/ลิตร​”  ถือ​เป็น​อัตรา​สิน้​เปลือง​ที่​ “ประ​หยัด​” เกิน

คาด​    และ​ทําให​ภาร​กิจ​  “ถัง​เล็ก​…ถัง​เดียว​เที่ยว​เชียง​ราย​” ใน​ครัง้​น้ี​สําเร็จ​ลุลวง​ไป​ได​ดวย​ดี​  เรา​พัก​คาง​คืน​กัน​ที่​

“โรงแรม​เวียง​อินทร​” จ.​เชียง​ราย​   เก็บ​แรง​สําหรับ​บท​ทดสอบ​อีก​ครัง้​ใน​วัน​รุง​ขึ้น

 

พิสูจน ​อีก​ครัง้​เพื่อ​กา​รัน​ตีความ​ประ​หยัด​ เชียง​ราย​ – กรุง​เทพ

ผลลัพธ​ที่​ได​ 28.51  กม​.​/ลิตร​ สําหรับ​รุน​เกียร​อัต​โน​มัติ​ สวน​รุน​เกียร​ธรรมดา​อยู​ที่​ 31.14  กม​.​/ลิต​ร”

 

เชา​วัน​ที่​สอง​ของ​การ​ทดสอบ​หลัง​จาก​เติม​น้ํามัน​เต็ม​ถัง​ก็​เริ่ม​ออก​เดิน​ทางใน​เวลา​ประมาณ​ 9​.​0​0 น.​ โดย​แวะ​เก็บ​ภาพ

ที่​ “วัด​รอง​ขุน​” ประมาณ​ 2​0 นา​ที​  กอน​วิ่ง​ยอน​เสน​ทาง​วัน​แรก​ลง​มา​พัก​รับ​ประทาน​อาหาร​กลาง​วัน​ที่​ “เวียง​ลคอ​ร”

จ.​ลําปาง​ ระ​หวาง​ 12.​45-14.​00 น.​  จาก​นัน้​ก็​ลอง​ลง​มา​ผา​น ​จ.​ตาก​-ก​ําแพง​เพ็ชร​ และ​เขา​พัก​ที่​ จ.​นคร​สวรรค​ ใน​เวลา

ประ​มา​ณ 19.​00 น.​  โดย​เขา​พัก​ที่​ “โรงแรม​ไม​หอม​รี​สอ​รท” และ​รับ​ประทาน​อาหาร​เย็น​ที่​ “ราน​โก​ยี”

 

 

 

วัน​ที่​สาม​ของ​การ​เดิน​ทาง​ คณะ​เริ่ม​ออก​เดิน​ทาง​ชวง​สุดทาย​จาก​ จ.​นคร​สวรรค​ ใน​เวลา​ 9​.​15 น.​ แลว​วิ่ง​ตาม

ทางหลวง​สาย​เอเซีย​ผา​น ​แยก​อุทัย​ธานี​-จ.​สิงห​บุ​รี​-อางทอง​-อ​ยุ​ธยา​  กอน​ผาน​หน า​มิต​ซู​บิ​ชิ​ “สน​ง.​ใหญ​” เพื่อ​ไป​ขึ้น

ดอนเมือง​โท​ลเวย  ปรากฏ​วา​มี​รถ​กระบะ​เกิด​อุบัติเหตุ​พลิก​ตะแคง​แถว​ๆ หน า​ มหาวิทยาลัย​กรุงเทพ​ทําให​รถ​ติด​เป็น

ขบวน​ยาว​ตอง​เสีย​เวลา​หยุด​ๆ ไหล​ๆ อยู​รวม​ 2​0 นาที​จึง​ขึ้น​โท​ลเวยได​  และ​ได​เดิน​ทาง​เขา​กรุง​โดย​มา​เติม​น้ํามัน​ครัง้

สุดทาย​ที่​ป๊ัม​ ปตท.​ร1 รอ​.​ ถนน​วิภาวดี​รัง​สิต​ ตรง​ขาม​ มหาวิทยาลัย​หอการคา​ไทย

 

สําหรับ​ผล​การ​ขับขี่​เที่ยว​กลับ​น้ี​ใน​รุน​เกียร​อัตโนมัติ​บน​ระยะ​ทาง​รวม​ 819.​8 กม​.​ใช​น้ํามัน​เชื้อ​เพลิง​ไป​ 2​8.​753 ลิตร​ 



สง​ผล​ให​คํานวณ​ออก​มา​ได​อัตรา​การ​บริโภค​น้ํามัน​เฉลี่ย​อยู​ที่​ “2​8.​51 ลิตร​” ซึ่ง​ถือวา​ดี​กวา​ขา​ขึ้น​เล็ก​น อย​ สวน​รุน

เกียร​ธรรมดา​ใน​ระยะ​ทาง​เทา​กัน​จะ​เติม​น้ํามัน​ชดเชย​เขาไป​ 2​6.​320 ลิตร​  หรือ​หาร​ออก​มา​ได​ “3​1.​14 กม​.​/ลิตร​”

ดอย​กวา​กัน​ไม​มาก

 

บท​สรุป​ของ​การ​ทด​สอบ

สิ่ง​หน่ึง​ที่​เห็น​ได​ชัด​จาก​การ​ทดสอบ​การ​ขับขี่​ใน​ระยะ​ทาง​ไกล​กวา​ 1,589 กิโลเมตร​ใน​ครัง้​น้ี​คือ​ ควา​มประหยัด​ของ

รถยนต​มิต​ซู​บิ​ชิ​ มิ​รา​จ ใหม​ เพราะ​ผลลัพธ​ที่​ได​เมื่อ​เปรียบ​เทียบ​ระหวาง​ขา​ขึ้น​กับ​ขา​ลอง​แลว​แทบ​ไม​ตาง​กัน​และ​ที่

สําคัญ​การ​ “หาความ​สิน้​เปลือง​สอง​ครัง้​” จะ​แสดง​ให​เห็น​วา​ผลลัพธ​ที่​ได​อยู​บน​มาตรฐาน​เดียว​กัน

 

รุน สื่อ​มวล​ชน เสน​ทาง ระยะ​ทาง​
(กม​.​)

ปริมาณ
น้ํามัน
(ลิตร​)

อัตรา
บริโภค
น้ํามัน​เฉ​ลี่​ย
(กม​.​/ลิตร​)

หมาย​เห​ตุ

GLS Ltd.เกียร​อัต​โน​มัติCVT
อง​อาจ​ จรุง​ศรี นิตยสาร​นักเลง​รถ กทม​.​-เชียง​ราย770.7 27.793 27.730 จาก​ สน​ง.​ใหญ​ มิต​ซู​บิ​ชิ​ มอ​เตอร​ส ประเทศ​ไทย
ภิญโญ​ ศิลปศาสตร
ดํารง นิตยสาร​กรัง​ดปรี​ซเชียงราย​-ก​ทม.​819.8 28.753 28.512  

GLX เกียร​ธร​รม​ดา
อภิ​ชา​ติ​ สุวรรณ​โพธิ ์
ศรี นิตยสาร​ยาน​ยนต กทม​.​-เชียง​ราย770.5 23.478 32.818 จาก​ สน​ง.​ใหญ​ มิต​ซู​บิ​ชิ​ มอ​เตอร​ส ประเทศ​ไทย

ธน​าสาร​ เสาว​มล นิตย​สาร​ฟอรมูล​า เชียงราย​-ก​ทม.​819.8 26.320 31.147  

 

เงื่อนไข​การ​ขับ​ขี่

เติม​ลม​ยาง​ให​อยู​ใน​ระ​ดับ 45 psi เทา​กัน​ทัง้​สี่​ลอ

เติม​น้ํามัน​เชื้อ​เพ​ลิง​อ็อคเท​น ​91 ไร​สาร​เต็ม​ถัง​  พรอม​กับ​โยก​รถ​ติดตอ​กัน​สี่​-หา​รอบ​เพื่อ​ไล​อากาศ​และ​ให​ได

ปริมาณ​น้ํามัน​มาก​ที่สุด​ทัง้​เริ่ม​เติม​และ​เติม​ชดเชย​วัด​อัตรา​สิน้​เปลือ​ง

เปิด​เครื่อง​ปรับ​อากาศ​ตลอด​เสน​ทางการ​ทด​สอบ

ปิด​ผนึก​ทัง้​ฝา​ถัง​น้ํามัน​และ​กระโปรง​หน า​ป องกัน​การ​เติม​น้ํามัน​และ​ดัดแปลง​แกไข​เครื่องยนต​ระหวาง​การ​ทด

สอบ

ขับ​ดวย​ความเร็ว​เฉ​ลี่​ย 80-90 กิโลเมตร​ตอ​ชัว่​โมง

อัตรา​การ​บริโภค​น้ํามัน​ที่​ได​เกิด​จาก​ความ​สามารถ​ใน​การ​ขับขี่​ของ​ผู​ทด​สอบ

อัตรา​การ​บริโภค​น้ํามัน​อาจ​แตก​ตาง​กัน​ขึ้น​อยู​กับ​สภาพ​การ​ขับขี่​ของ​ผู​ขับขี่​แตละ​ทา​น

###############


