
ทดสอบ​ยาน​เกราะ​ลอ​ยาง​ 8×8 ผาน​ทุก​มาตร​ฐาน

ทดสอบ​ยาน​เกราะ​ลอ​ยาง​ 8×8 ผาน​ทุก​มาตร​ฐาน

DTI เตรียม​พรอม​พรอม​สู​ภาค​ผลิต​ สราง​ความ​มัน่คง​ยุทธ​ยาน​ยนต​ไทย

สถาบัน​เทคโนโลยี​ป องกัน​ประ​เทศ (DTI) มัน่ใจ​เดิน​หน า​โครงการ​พัฒนา​ยาน​เกราะ​ลอ​ยาง​ 8×8 รุน Black Widow

Spider (BSW) เพื่อ​สนับสนุน​ดาน​ยุทธ​ยาน​ยนต​ไทย​ พ​รอม​จัด​ทดสอบ​สมรรถนะ​ยาน​ยนต​ ดาน​ความ​แข็ง​แรง​ ปลอด

ภัย​ ตาม​มาตรฐาน​ทหาร​ระดับ​สา​กล​ เผย​ผล​ทดสอบ​เป็น​ที่​นา​พอใจ​ทําให​มัน่ใจ​ได​วา​สามารถ​สนับสนุน​งาน​พัฒนา​ยุทธ

ยาน​ยนต​ของ​ไทย​ได​อยาง​เต็ม​ประ​สิทธิ​ภาพ

• ประเดิม​ครัง้​แรก​ ทดสอบ​วิ่ง​ระยะ​ไกล​ (16 ก.​ย.​ 58)

เมื่อ​กลาง​เดือน​กันยายน​ที่​ผา​นมา DTI ได​จัด​ทดสอบ​ยาน​เกราะ​ลอ​ยาง​ 8×8 ขึ้น​เป็น​ครัง้​แรก​นับ​แต​ได​มี​การ​พัฒนา

ตนแบบ​ยาน​เกราะ​ลอ​ยาง​ขึ้น​มา​ ซึ่ง​ยอน​ไป​เมื่อ​ปี​ 2​556 โครงการ​พัฒนา​ยาน​เกราะ​ได​กําเนิด​ขึ้น​จาก​นโยบาย​ของ

รัฐบาล​สมัย​นัน้​ที่​อยาก​ให​ประเทศไทย​เป็น​เจาของ​เทคโนโลยี​ป องกัน​ประเทศ​ดวย​ตน​เอง​ เพื่อ​ลด​การนําเขา

ยุทโธปกรณ​ และ​ลด​งบ​ประมาณ​ใน​การ​จัด​หา​ จึง​ทําให DTI เรง​ดําเนิน​การ​โครงการ​พัฒนา​ยาน​เกราะ​อยาง​เต็ม​รูป​แบบ​

ซึ่ง​ใช​นัก​วิจัย​ไทย​ทัง้หมด​รวม​กัน​พัฒนา​ออก​แบบ​ โดย​ยึด​ตนแบบ​ยาน​เกราะ​ประสิทธิภาพ​สูง​จาก​ทัว่​โลก​เป็น​ตัว​เปรียบ

เทียบ​ และ​วิจัย​พัฒนา​ให​มี​ความ​เหมาะ​สม​กับ​การ​ใช​งาน​และ​ความ​ตองการ​ของ​ประเทศ​ไทย

ใน​การ​ทดสอบ​ครัง้​แรก​น้ี​ เป็นการ​ทดสอบ​การ​วิ่ง​ระยะ​ทาง​ไกล​ 64 กิโล​เมตร​ โดย​ใช​การ​วิ่ง​ไป​ – กลับ​ทาง​ตรง​ ใน

สภาพ​ถนน​ทัว่​ไป​ โดย​มี​ระยะ​ทาง​ไป​ 8 กม​.​ และ​กลับ​ 8 กม​.​ ซึ่ง​ได​จัด​ให​มี​การ​ทดสอบ​จํานว​น ​4 รอบ​ เพื่อ​ทดสอบ

สมรรถนะ​ของ​รถ​ใน​เบื้อง​ตน​ /ทดสอบ​ระบบ​เลีย้ว​ /ทดสอบ​อัตรา​การ​เรง​ (โดย​วิ่ง​ที่​ความเร็ว​เฉ​ลี่​ย 40-60 กม​.​/ชม​.​)

และ​การ​ทํางาน​ของ​เครื่องยนต​และ​ระบบ​อิเล็กทรอนิกส​ตาง​ ๆ ซึ่ง​ผล​จาก​การ​ทดสอบ​ใน​ครัง้​แรก​น้ี​ถือวา​ประสบ​ความ

สําเร็จ​ตาม​ที่​คาด​การณ​ไว

• ทดสอบ​ความ​ปลอด​ภัย​ – ความ​แข็งแกรง​ตัว​รถ​ (17 ก.​ย.​58)

ดาน​ทดสอบ​ตอ​มา​สําหรับ​ ยาน​เกราะ​ลอ​ยาง BWS 8×8 เรียก​วา​เป็น​ดาน​ที่​สําคัญ​มาก​ คือ​การ​ทดสอบ​คุณสมบัติ​เกราะ

กัน​ระ​เบิด (Mine Blast Test) ดวย​วิธี​การ​จุด​ระเบิด​น้ําหนัก​ 6 กิโลกรัม​ที่​ตําแหนง​กึ่งกลาง​ใต​ทอง​รถ​ และ​ใต​ลอ​ เพื่อ

ทดสอบ​วา​เกราะ​และ​ตัว​ถัง​ของ​ยาน​เกราะ​ที่​ออกแบบ​มา​นัน้​สามารถ​กัน​การ​ระเบิด​ตาม​ที่​ออกแบบ​ไว​ได​หรือ​ไม​ ซึ่ง

เป็นการ​ทดสอบ​ตาม​มาตร​ฐาน AEP-55 V.2 Edition 1 (STANAG 4569 Level 2a และ 2b) หรือ​มาตรฐาน​ทาง

ทหาร​ของ​กลุม​ประ​เทศ NATO และ​ผล​จาก​การ​ทดสอบ​ก็​ประสบ​ความ​สําเร็จ​ดวย​ดี​ ตัว​รถ​และ​เกราะ​มี​ความ​ปลอดภัย

สูง​จึง​ไม​ได​รับ​ความ​เสีย​หาย​แต​อยาง​ใด

• ทดสอบ​ครัง้​ที่​ 3 สมรรถนะ​เยี่ยม​เต็ม​กําลัง​ (21 ก.​ย.​58)

https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%97%e0%b8%94%e0%b8%aa%e0%b8%ad%e0%b8%9a%e0%b8%a2%e0%b8%b2%e0%b8%99%e0%b9%80%e0%b8%81%e0%b8%a3%e0%b8%b2%e0%b8%b0%e0%b8%a5%e0%b9%89%e0%b8%ad%e0%b8%a2%e0%b8%b2%e0%b8%87-8x8-%e0%b8%9c%e0%b9%88/


หลัง​จาก​ที่​ได​มี​การ​ทดสอบ​การ​วิ่ง​ระยะ​ทาง​ไกล​ และ​คุณสมบัติ​เกราะ​กัน​ระเบิด​แลว​ ครัง้​ที่​ 3 น้ี​ได​เพิ่ม​ราย​ละเอียด​การ

ทดสอบ​มาก​ขึ้น​ไป​อีก​ โดย​เริ่ม​จาก​อัตรา​เรง​ของ​เครื่อง​ยนต​ , ความเร็ว​สูงสุด​และ​ทดสอบ​เสียง​ , ประสิทธิภาพ​การ

ทํางาน​ของ​ระบบ​เบรค​ ,ระบบ​บังคับ​เลีย้ว​ ,ระบบ​ชวง​ลาง​ , ทดสอบ​การ​ขึ้น​ลาด​เอียง​ เป็น​ตน

• สรุป​ราย​ละเอียด​ผล​การ​ทด​สอบ

ทดสอบ​อัตรา​เรง​ของ​เครื่อง​ยนต​ โดย​กําหนด​คา​ความเร็ว​จาก​ 0-60 กม​.​ และ​ 0-90 กม​.​ เป็นการ​วิ่ง​ทาง​ตรง​ และ

ทําการ​ทดสอบ​เป็น​จํานว​น ​5 ครัง้​ เพื่อ​หา​คา​เฉลี่ย​ที่​เหมาะ​สม​ ซึ่ง​ระหวาง​ทดสอบ​ได​ติด​ตัง้​กลอง​วิดีโอ​บันทึก​ภาพ​หน า

ปัด​แสดง​ผล​การ​ขับ​ขี่​ เพื่อ​บันทึก​ขอมูล​ตลอด​การ​วิ่ง​ เชน​ ควา​มเร็ว​ ปริมาณ​น้ํามัน​ ควา​มรอน​ ระยะ​ทาง​ เป็น​ตน​ และ

ติด​ตัง้​กลอง​ทาง​ดาน​ซาย​และ​ขวา​ของ​รถ​เพื่อ​ให​เห็น​การ​ทํางาน​ของ​ระบบ​ขับ​เคลื่อน​ทัง้​ 8 ลอ​ เพื่อ​ทดสอบ​การ​ทํางาน

ของ​ลอ​และ​ระบบ​เลีย้ว​และ​การ​รัว่​ไหล​ตาง​ ๆ

ทดสอบ​ความเร็ว​สูงสุด​และ​ทดสอบ​เสียง​ โดย​เริ่ม​วิ่ง​ทดสอบ​จาก​ 0 – ความเร็ว​สูง​สุด​ กม​.​/ชม​.​ ทําการ​ทด​สอบ​ 5 ครัง้​

เพื่อ​หา​คา​เวลา​ใน​การ​ทําความ​เร็ว​และ​ความเร็ว​สูงสุด​ที่​ทําได​ ใน​การ​ทดสอบ​หัวขอ​น้ี​จะ​ติด​ตัง้ Sensor เพื่อ​วัด​อุณหภูมิ

บริเวณ​ชุด​เกียร​ และ​ติด​ตัง้​เครื่อง​ทดสอบ​เสียง​เพื่อ​เก็บ​คา​ความ​ดัง​เมื่อ​รถ​วิ่ง​ผา​น

ทดสอบ​ประสิทธิภาพ​การ​ทํางาน​ของ​ระบบ​เบรก​ โดย​ใช​วิธี​การ​ปัก​หลัก​สําหรับ​การ​เบรก​เพื่อ​วัด​ระยะ​ทาง​ และ​เริ่ม​วิ่ง

ทดสอบ​ที่​ความเร็ว​ 9​0 กม​.​ จาก​นัน้​เมื่อ​ผาน​หลัก​แลว​ เจา​หน าที่​ประจําหลัก​จะ​ให​สัญญาณ​ เพื่อ​ให​คน​ขับ​เหยียบ​เบรก

ให​เต็ม​ที่​จน​รถ​หยุด​สนิท​ แลว​จึง​วัด​ระยะ​ทาง​และ​บันทึก​คา​อุณหภูมิ​ที่​จาน​เบรก​ และ​ใน​การ​บันทึก​การ​ทํางาน​ของ

ระบบ​เบรค​น้ี​ตอง​วิ่ง​ทดสอบ​ที่​ความเร็ว​ทุก​ ๆ คา​ความเร็ว​ใน​การ​วิ่ง​ ตัง้​แต​ 80, 70 ,60 ไป​จนถึง​ 2​0 กม​.​/ชม.​

ทดสอบ​ระบบ​บังคับ​เลีย้ว​ โดย​วิธี​การ​ปัก​หลัก​อีก​เชน​กัน​เพื่อ​วัด​ระยะ​ทาง​จาก​ระยะ​ไม​ไป​ถึง​ตัว​รถ​ ซึ่ง​วิ่ง​ทดสอบ​เลีย้ว

ซาย​สุด​จน​กลับ​มา​ที่​เดิม​แลว​จึง​วัด​ระยะ​ทาง​วง​เลีย้ว​ และ​ทําเชน​เดียวกัน​ใน​การ​เลีย้ว​ขวา​สุด​ นอกจาก​น้ี​ยัง​ตอง​ทําการ

ตรวจ​สอบ​การ​รัว่​ไหล​ของ​น้ํามัน​ไฮดร​อลิ​คดวย

ทดสอบ​ระบบ​ชวง​ลาง​และ​การ​บังคับ​เลีย้ว​ โดย​วิธี​การ​ตัง้​กรวย​เป็น​แนว​ตรง​ระยะ​หาง​ 15-20 เมตร​ และ​ติด​ตัง้​เครื่อง

วัด​ระดับ​เพื่อ​ดู​การ​เอียง​ของ​รถ​ตรง​กึ่งกลาง​คัน​ จาก​นัน้​วิ่ง​ทดสอบ​เลีย้ว​ซาย​ขวา​ไป​มา​เหมือน​การ​เปลี่ยน​เลน​โดย​ออม

กรวย​ลักษณะ​ซิก​แซ​กไป​มา

ทดสอบ​การ​ขึ้น​ลาด​เอียง​ โดย​มี​ดาน​ทดสอบ​การ​ขึ้น​ลาด​เอียง​ระดับ​องศา​ตัง้แต​ 2​0-60 เปอร​เซ็น​ต ทดสอบ​สิ่ง​กีด​ขวาง​

โดย​การ​วิ่ง​ขาม​ขอน​ไม​ , วิ่ง​ลง​บอ​โคล​น ​ทดสอบ​การ​ลุย​น้ํา โดย​การ​วิ่ง​ลง​บอน้ําที่​มี​ความ​ลึก​ประ​มา​ณ 0.​8 เมตร​ และ

สุดทาย​ทดสอบ​วิ่ง​ใน​ภูมิ​ประ​เทศ​ ดวย​การ​วิ่ง​เป็น​ระยะ​ทาง​ 10 กม​.​ เพื่อ​หา​คา​ความ​สัน่​สะเทือน​ใน​ตัว​รถ

จาก​การ​ทดสอบ​ทัง้​หมด​ ก็​เป็น​ไป​ตาม​คาด​หมา​ย BWS 8×8 สามารถ​ผาน​มาตรฐาน​การ​ทดสอบ​ดัง​กลาว​ได​เป็น​อยาง​ดี​

ซึ่ง​ตอ​จาก​น้ี DTI จะ​ได​นําผล​การ​ทดสอบ​ทัง้หมด​น้ี​ไป​พัฒนา​ปรับ​แตง​ให​มี​ความ​เหมาะ​สม​ตอ​การ​ใช​งาน​ของ​เหลา​ทัพ

ภายใน​ประเทศ​ตอ​ไป​ ซึ่ง​ถือ​ได​วา​เป็น​ความ​ทาทาย​ครัง้​สําคัญ​ใน​การ​พิสูจน​ตน​เอง​ วา​จะ​สามารถ​สราง​ยุทธ​ยาน​ยนต​ให

ใชได​ใน​ประเทศ​โดย​ไม​ตอง​นําเขา​จาก​ตาง​ประเทศ​ได​สําเร็จ​หรือ​ไม​ ใน​อนาค​ต
………………………………………


