
จุฬา​ฯ เปิด​ตัว​ “จุฬา​ฯ โมเดล​” ตนแบบ​รถ​โดยสาร

ไฟฟ า​ พ​รอม​พัฒนา​ตอย​อด​บริการ​สา​ธารณ​ะ

จุฬาลงกรณ​มหาวิทยาลัย​ริเริ่ม​และ​พัฒนา​ “รถ​โดยสาร​ไฟ​ฟ า​” ใน​มหา​วิทยา​ลัย​ ผล​งานการ​รวม​วิจัย​และ​พัฒนา​ของ

คณะ​วิศวกรรม​ศาสตร​ จุฬาลงกรณ​มหา​วิทยา​ลัย​ และ​ภาค​เอกชน​ที่​ใช​งาน​ได​จริง​ มี​ตนทุน​คา​บริหาร​จัดการ​ตํ่า พ​รอม

เผย​แพร​ “จุฬา​ฯโมเดล​” เป็น​แนวทาง​ใน​การ​พัฒนา​รถ​โดยสาร​ไฟ​ฟ า​ แก​ผู​ที่​สนใจ​พัฒนา​ตอย​อด​ เพื่อ​ให​บริการ

สาธารณะ​ใน​อนาคต​ โดย​จุฬาลงกรณ​มหาวิทยาลัย​ได​จัด​ งาน​แถลง​ขาว​เรื่อง​ “จุฬา​ฯโมเดล​กับ​รถ​โดยสาร​ไฟฟ า​สา

ธารณะ​” เมื่อ​วัน​อังคาร​ที่​ 30 มิถุนายน​ 2​557 ณ หอง​ประชุม​ 2​02 อาคาร​จาม​จุ​รี​ 4 โดย​มี​ ศาสตรา​จาร​ย นาย​แพทย

ภิรมย​ กมล​รัตน​กุล​ อธิการบดี​จุฬา​ฯ เป็น​ประธาน​กลาว​เปิด​งาน

รอง​ศาสตรา​จาร​ย ดร​.​บุญ​ไชย​ สถิต​มัน่​ใน​ธร​รม​ รอง​อธิการ​บดี​ จุฬา​ฯ กลาว​วา​ เป็น​เวลา​กวา​ 10 ปี​ที่​จุฬาลงกรณ

มหาวิทยาลัย​ได​เริ่ม​นโยบาย​มหาวิทยาลัย​สี​เขียว​และ​มี​วิสัย​ทัศน​มุง​สู​การ​เป็น​มหาวิทยาลัย​ที่​ยัง่ยืน​ โดย​จุฬา​ฯได​จัด

ทําโครงการ​ผัง​แมบท​จุฬา​ฯ 100 ปี​ เพื่อ​ให​มี​พื้นที่​สี​เขียว​ พื้นที่​ซึม​น้ํา เพิ่ม​ความ​รมรื่น​ให​มหา​วิทยา​ลัย​ โครงการ​ภาย

ใต​นโยบาย​มหาวิทยาลัย​สี​เขียว​โครงการ​หน่ึง​ที่​เป็น​รูป​ธร​รม​ คือ​ การ​ริเริ่ม​โครงการ​รถ​โดยสาร​ไฟฟ า​สาธารณะ​ภายใน

มหา​วิทยา​ลัย​ ซึ่ง​เป็น​ผล​งานการ​วิจัย​และ​พัฒนา​ของ​คณะ​วิศวกรรม​ศาสตร​ จุฬาลงกรณ​มหา​วิทยา​ลัย​ รวม​มือ​กับ​ภาค

เอก​ชน​ โดย​ใช​องค​ความ​รู​ดาน​วิศวกรรมศาสตร​แขนง​ตางๆ​ ใน​การ​วิจัย​และ​พัฒนา​รถ​โดยสาร​ไฟฟ า​สาธารณะ​ที่​ใช​งาน

ได​จริง​ มี​ระบบ​การ​บริหาร​จัดการ​ที่​ใช​ตนทุน​ตํ่า โดย​ได​ทดลอง​ให​บริการ​จริง​ภายใน​มหาวิทยาลัย​มา​แลวก​วา​ 9​ ปี​ ตอ

มา​ได​พัฒนา​เท​คโน​โลยี GPS applications ที่​สามารถ​เขา​ถึง​ได​ทัง้​คอมพิวเตอร​ และ​สมา​รทโฟน​ ซึ่ง​นับ​เป็น​แอ​พพลิ

เคชัน่ตรวจ​สอบ​ตําแหนง​รถ​โดยสาร​ไฟฟ า​แหง​แรก​ของ​ประเทศ​ไทย

“จาก​ผล​การ​สํารวจ​การ​ใช​บริการ​รถ​โดยสาร​ไฟฟ า​พบ​วา​มี​ผู​ใช​บริการ​เพิ่ม​ขึ้น​ทุก​ปี​ โดย​ใน​ปี​ 2​557 ที่​ผาน​มา​มี​ผู​ใช

บริการ​รถ​โดยสาร​ไฟฟ า​ทัง้​สิน้​ 3,385,081 คน​ ปัจจุบัน​มี​เสน​ทาง​เดิน​รถ​ 5 เสน​ทาง​ และ​เพิ่ม​จํานวน​รถ​โดยสาร​ไฟฟ า

ให​บริการ​ทัง้​สิน้​ 2​5 คัน​ นอกจาก​นัน้​ยัง​ชวย​ลด​ตนทุน​ใน​การ​ให​บริการ​รถ​โดยสาร​ได​ 1,900,000 บาท​ตอ​ปี​ และ​ยัง​พบ

วา​สามารถ​ลด​ปริมาณ​การ​ปลอย​กาซ​คารบอนไดออกไซด​ภายใน​มหาวิทยาลัย​ได​ 480 ตัน​ตอ​ปี​อีก​ดวย​” รอง​ศาสตรา

จาร​ย ดร​.​บุญ​ไชย​ กลา​ว

ศาสตรา​จาร​ย ดร​.​บัณฑิต​ เอื้อ​อาภรณ​ คณบดี​คณะ​วิศวกรรม​ศาสตร​ จุฬา​ฯ กลาว​วา​ “กา​รพัฒนา​รถ​โดยสาร​ไฟฟ า​น้ี​ถือ

เป็น​อีก​หน่ึง​ความ​สําเร็จ​ของ​คณะ​วิศวกรรมศาสตร​ใน​การ​พัฒนา​นวัตกรรม​ให​แก​สังคม​และ​ประ​เทศ​ โดย​รวม​มือ​กับ

บริษทั​ พ​ลัง​งาน​เพื่อ​สิ่ง​แวด​ลอม​ จํากัด​ นําความ​รู​ดาน​วิศวกรรมศาสตร​ใน​หลาย​รูป​แบบ​ ทัง้​ความ​รู​ดาน​ระบบ​การ

ควบคุม​มอเตอร​ขับ​เคลื่อน​ การ​บริหาร​จัด​การ
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แบตเตอรี่​ รวม​ทัง้​แก​ปัญหา​ดาน​เทคนิค​ การ​ดําเนิน​งาน​และ​การ​ปฎิบัติ​ รวม​ถึง​ศึกษา​เทคโนโลยี​จาก​ผู​ประกอบ​การ​จริง

มา​พัฒนา​โครงการ​น้ี​อยาง​ตอ​เน่ือง​ จน​สามารถ​พัฒนา​และ​ออกแบบ​รถ​โดยสาร​ไฟฟ า​ที่​ให​บริการ​ใน​ปัจจุบัน​แทน​รถ

โดยสาร​ระบบ​เกา​ที่​ใช​เชื้อ​เพ​ลิง​ ตลอด​ระยะ​เวลา​ที่​ผาน​มา​ถือวา​โครงการ​น้ี​ประสบ​ความ​สําเร็จ​เป็น​อยาง​มาก​ เพราะ

เป็นการ​สง​เสริม​การ​ใช​บริการ​ขนสง​สา​ธารณะ​ เพื่อ​ลด​การ​ใช​รถยนต​สวน​ตัว​ภายใน​มหา​วิทยา​ลัย​ ชวย​ลด​ปริมาณ​การ

จราจร​และ​การ​ปลอย​มล​พิษ​ โดย​รถ​โดยสาร​ที่​จุฬา​ฯเลือก​ใช​ใน​โครงการ​น้ี​เป็น​รถ​ที่​ใช​พลังงาน​ไฟ​ฟ า​ สําหรับ​เสน​ทาง

สัน้ๆ​ ภายใน​มหา​วิทยา​ลัย​ และ​รถ​ไฮบริ​ดสําหรับ​เสน​ทาง​ที่​ไกล​ออก​ไป​ที่​ตอง​วน​ออก​ไป​ภาย​นอก​ เพื่อ​รับ​คน​จาก​สถานี

รถไฟ​ฟ า​ และ​ตาม​คณะ​หรือ​หนวย​งาน​รอบ​นอก​ที่​อาจ​จะ​ตอง​ประสบ​กับ​การ​จราจร​ที่​หนา​แนน​ใน​ถนน​รอบ​นอก​จุฬา​ฯ

โดย​รถ​ทัง้​สอง​ประเภท​ลวน​มี​อัตรา​การ​ปลอย​มลพิษ​ตํ่าและ​เป็น​มิตร​กับ​สิ่ง​แวด​ลอ​ม

ดาน​นาย​ตอ​ศักดิ ์​ โชติ​มงคล​ กรรมการ​ผู​จัดการ​บริษทั​ พ​ลัง​งาน​เพื่อ​สิ่ง​แวด​ลอม​ จํากัด​ กลาว​วา​ “ขอ​ขอบคุณ

จุฬาลงกรณ​มหาวิทยาลัย​ที่​สนับสนุน​และ​ให​โอกาส​ผู​ประกอบ​การ​ไทย​เขา​มา​พัฒนา​โครงการ​รถ​โดยสาร​ไฟฟ า​จน​เป็น

รูป​ธร​รม​ โดย​มี​เป า​หมาย​เพื่อ​เป็นตน​แบบ​ของ​การ​พัฒนา​รถ​โดยสาร​ไฟฟ า​แก​หนวย​งาน​อื่น​ที่​สนใจ​นําไป​พัฒนา​ตอย​อด

ใน​อนาคต​ โดย​บริษทั​ พ​ลัง​งาน​เพื่อ​สิ่ง​แวด​ลอม​ จํากัด​ ซึ่ง​มี​เทคโนโลยี​จาก​บริษทั​ สิขร​ จํากัด​ ได​รวมพัฒนา​เทคโนโลยี

รถ​โดยสาร​ไฟฟ า​จาก​ระบบ​พื้น​ฐาน​ มา​เป็น​ระบบ​แบตเตอรี่​ทัง้​หมด​ ซึ่ง​ระบบ​น้ี​ตอง​ให​ความ​สําคัญ​กับ​การ​บริหาร​จัดการ

แบ​ตเต​อรี ่(Battery Management) เป็น​สําคัญ​ ตอง​รู​วา​ควร​ชา​รตไฟ​เมื่อ​ใด​ อยาง​ไร​ เพื่อ​รักษา​อายุ​การ​ใช​งาน​ของ

แบตเตอรี่​ เพราะ​ตนทุน​ของ​แบตเตอรี่​เป็นตน​ทุน​หลัก​ นอกจาก​นัน้​เรา​ยัง​มี​โรงงาน​ประกอบ​รถ​ที่​มี​มาตรฐาน​และ​ถูก

ตอง​ จน​เป็น​รถ​โดยสาร​ไฟฟ า​สาธารณะ​ที่​มี​มาตรฐาน​และ​ได​จด​ทะเบียน​กับ​กรม​การ​ขนสง​ทาง​บก​ เป็น​ที่​แรก​และ​ ที่

เดียว​ใน​ประ​เทศ​”

นาย​เขม​ทัต​ สุคนธ​สิงห​ ผู​ดําเนิน​การ​จัดการ​บริษทั​ พ​ลัง​งาน​เพื่อ​สิ่ง​แวด​ลอม​ จํากัด​ และ​บริษทั​ สิขร​ จํากัด​ กลาว​วา​

“กา​รผลิต​รถ​โดยสาร​ไฟฟ า​นัน้​ไมใช​เรื่อง​ใหม​ แต​สิ่ง​ที่​ทําให​จุฬา​ฯโมเดล​ สามารถ​เป็นตน​แบบ​ของ​รถ​โดยสาร​ไฟฟ า​สา

ธารณะ​ คือ​ องค​ความ​รู​ดาน​การ​พัฒนา​แบตเตอรี่​และ​การ​บริหาร​จัดการ​ดวย​ตนทุน​ตํ่า และ​จุฬาลงกรณ​มหาวิทยาลัย​มี

วิสัย​ทัศน​ที่​ดี​ที่​ให​โอกาส​ภาค​เอกชน​เขา​มา​พัฒนา​เทคโนโลยี​ แมวา​ที่​ผาน​มา​การ​บริหาร​จัดการ​ประสบ​ปัญหา​ดาน

เทคนิค​บาง​ แต​ก็​สามารถ​แก​ปัญหา​ทัง้​ทาง​วิชา​การ​ และ​การ​ปฎิบัติ​ โดย​เป็น​รถ​โดยสาร​ไฟฟ า​ที่​วิ่ง​ให​บริการ​ผู​โดยสาร

ไป​แลว​ประ​มา​ณ 16.​81ลาน​คน​ นับ​จาก​สถิติ​การ​ออก​บัตร​โดย​สาร​ และ​มี​สมรรถนะ​ที่​สามารถ​แขงขัน​กับ​รถ​โดยสาร

ไฟฟ า​ที่​ผลิต​จาก​ประเทศ​จีน​ได​แน​นอน​”


