
คอนติเนนทอลทดสอบการขับขี่อัตโนมัติขัน้สูง

คอนติเนนทอล บริษทัผูผลิตชิน้สวนยานยนตระดับโลก ไดทําการทดสอบสมรรถนะการขับขี่อัตโนมัติขัน้สูงตลอด

ระยะเวลา 2 สัปดาหในมลรัฐเนวาดา ประเทศสหรัฐอเมริกาเสร็จสิน้เป็นที่เรียบรอยแลว การทดสอบการขับขี่

อัตโนมัติขัน้สูงครัง้น้ีกินระยะทางกวา 6,000 ไมลบนถนนสาธารณะในเนวาดา โดยมีเป าหมายที่จะแสดงใหเห็นวา

เป็นไปไดที่จะมีการพัฒนาเพิ่มอิสรภาพใหกับผูขับขี่โดยที่ไมตองเป็นผูบังคับยานยนตเป็นคนหลัก นอกจากน้ีในการ

ทดสอบยังมีการยกระดับความปลอดภัยในหลายมิติของการขับขี่ ทัง้น้ีเนวาดาเป็นรัฐแหงแรกในสหรัฐที่อนุญาตใหมี

การขับขี่อัตโนมัติไดบนทองถนนสาธารณะ

นับเป็นครัง้แรกที่มีการนําเทคโนโลยีที่กําลังจะมีการผลิตขึ้นใชงานจริงสําหรับตรวจจับสภาพแวดลอมทันทีขณะขับขี่

พรอมดวยแอคชูเอเตอร (actuator) มาทดสอบ นอกจากน้ียังมีการติดตัง้กลองสเตริโอ MFC 300 ซึ่งมีระบบ

เซ็นเซอรตรวจจับระยะหางและขนาดของสิ่งกีดขวาง ระบบเบรก MK 100 ควบคุมดวยระบบอิเล็กทรอนิก และพวง

มาลัยเพาเวอรไฟฟ า (อีพีเอส) การทดสอบในครัง้น้ียังเป็นการตรวจสอบการใชงานและระดับความปลอดภัยเมื่อยาน

ยนตปฏิบัติงานในโหมดอัตโนมัติแบบเต็มรูปแบบอีกดวย

สําหรับอุปกรณที่นํามาใชงานในยานยนตเพื่อการวิจัยของคอนติเนนทอลแตกตางไปจากเซ็นเซอรแบบเลเซอรและ

แอคชูเอเตอรที่ผลิตขึ้นมาเป็นพิเศษในยานยนตอัตโนมัติขัน้สูงหรือยานยนตไรคนขับอื่นๆ เน่ืองจากอุปกรณของ

คอนติเนนทอลมีลักษณะเฉพาะตัวที่สามารถตรวจจับสถานการณที่มีความซับซอนไดมากกวา ดังนัน้ ระบบขับขี่

อัตโนมัติก็จะชวยลดความนาเบื่อในการขับขี่ดวยอิริยาบทที่จําเจใหกับผูขับขี่ได เชน ระหวางที่รถติด เป็นตน และ

การทดสอบครัง้น้ีก็ไดมีการทดลองขับขี่ในสถานการณรถติดดวย สวนในสถานการณที่เกินขีดความสามารถของการ

ขับขี่อัตโนมัติขัน้สูง เชน เมื่อไมสามารถตรวจจับเครื่องหมายบนทองถนน หรือมีโคงที่กระชัน้ชิดเกินไป ระบบจะปิด

ตัวเองโดยอัตโนมัติ และผูขับขี่จะตองหันกลับมาควบคุมยานยนตดวยตัวเอง แตหากผูขับขี่ไมมีปฏิกิริยาตอบสนอง

ยานยนตจะลดความเร็วลงจนกระทัง่หยุด

 

โรงงานคอนติเนนทอลในแฟรงกเฟิรต เยอรมนี และในออเบิรน ฮิลส ในมิชิแกน สหรัฐอเมริกา ไดแบงปันขอมูล

ความรูรวมกันเพื่อที่จะพัฒนาและทดสอบระบบดังกลาวเพิ่มเติม ในขัน้ตอไป ประสบการณที่ไดรับมาจะชวยเสริม

การทํางานของระบบชวยเหลือผูขับขี่กาวหน า (Advanced Driver Assistance Systems: ADAS)* และผลการ

ทดสอบจะสะทอนใหเห็นการพัฒนากาวสําคัญเพื่อมุงหน าสูการขับขี่อันไรอุบัติเหตุตอไป
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*ระบบชวยเหลือผูขับขี่กาวหน า (ADAS) ประกอบดวย:

ระบบชวยเบรคฉุกเฉิน (Emergency Brake Assist) มีออพติคอลเซ็นเซอรตรวจจับระยะหางรถขางหน าใน1.

ระยะ 10 เมตร หากระยะหางลดลงอยางรวดเร็ว ระบบฉุกเฉินจะอยูในสถานะสแตนบายเมื่อผูขับขี่เหยียบ

เบรคก็จะชวยสงกําลังเบรคได แตหากผูขับขี่ไมมีปฏิกิริยา ระบบจะเบรคเองในนาทีสุดทายซึ่งจะสามารถเลี่ยง

อุบัติเหตุหรือลดความรุนแรงของการปะทะได

ระบบตรวจจับสัญญาณจราจร (Traffic Sign Recognition) ทํางานดวยกลองที่สามารถอานป ายความเร็ว2.

จํากัดและสัญลักษณจราจรทัว่ไปพรอมแจงผูขับขี่

ระบบควบคุมการทรงตัว (Electronic Stability Control) ชวยใหรถอยูในเสนทางโดยเปรียบเทียบเสนทางที่3.

ผูขับขี่ตัง้ใจกับเสนทางจริงที่รถกําลังเคลื่อนไป ณ ชวงเวลานัน้ หากรถออกนอกเสนทาง ระบบจะสัง่ใหลอ

ชะลอและนํารถกลับเขาเสนทาง

ระบบตรวจจับมุมอับ (Blind Spot Detection) ทํางานดวยเรดารเซ็นเซอรหรือกลองที่คอยตรวจชวงหลังและ4.

ตามดานขางของรถและแสดงสัญญาณใกลกระจกมองขางเพื่อบอกวามีรถวิ่งอยูในมุมอับหรือไม

ระบบเตือนการขับออกนอกเสนทาง (Lane Departure Warning) จะสัง่การเมื่อกลองตรวจจับคํานวนไดวา5.

รถกําลังจะออกนอกเสนทาง ระบบจะสัน่พวงมาลัยเป็นการเตือนผูขับขี่พรอมทัง้ควบคุมทิศทางการขับเองเล็ก

น อย

ระบบควบคุมไฟหน าอัจฉริยะ (Intelligent Headlamp Control) ควบคุมความสวางไฟหน าอยางอัตโนมัติ6.

ตามสภาพแวดลอมและเลี่ยงการทําใหผูใชทองถนนผูอื่นแสบตา

ระบบรักษาความเร็วและระยะหาง (Adaptive Cruise Control) ชวยควบคุมทัง้ความเร็วและระยะหางจาก7.

รถคันขางหน า

 

ดวยยอดขาย 30,500 ลานยูโรในปี 2554 ทําใหคอนติเนนทอลจัดอยูในกลุมบริษทัผลิตชิน้สวนยานยนตชัน้นําของ

โลก ในฐานะที่เป็นผูผลิตระบบเบรค ระบบและชิน้สวนของธุรกิจระบบสงกําลังและแชสซี ชุดอุปกรณเครื่องมือ วิธี

การแบบอินโฟเทนเมนต อุปกรณอิเล็กทรอนิกสําหรับยานยนต ยางรถยนตและยางเฉพาะทางอิลาสโทเมอร คอนติ

เนนทอลจึงมีสวนรวมในการเพิ่มความปลอดภัยขณะขับขี่และป องกันการเปลี่ยนแปลงของสภาพอากาศโลก

นอกจากน้ียังเป็นหุนสวนผูเชี่ยวชาญในการสรางเครือขายภาคยานยนต ปัจจุบันมีพนักงานเกือบ 167,000 คนใน 46

ประเทศ

 

กลุมออโตโมทีฟประกอบดวยหนวยงาน 3 สวน คือ ธุรกิจแชสซีและความปลอดภัย (ยอดขายโดยประมาณประจําปี

2554 อยูที่ 6,500 ลานยูโร หรือ 2.52 แสนลานบาท มีพนักงาน 33,000 คน) ธุรกิจระบบสงกําลัง (ยอดขายโดย

ประมาณประจําปี 2554 อยูที่ 5,800 ลานยูโร หรือ 2.25 แสนลานบาท มีพนักงาน 31,000 คน) และธุรกิจอุปกรณ



ภายในยานยนต (ยอดขายโดยประมาณประจําปี 2554 อยูที่ 6,100 ลานยูโร หรือ 2.36 แสนลานบาท มีพนักงาน

32,000 คน) รวมยอดขายประจําปี 2554 อยูที่ราว 18,500 ลานยูโร หรือกวา 7.17 แสนลานบาท กลุมออโตโมทีฟมี

สํานักงาน 170 แหงทัว่โลก ในฐานะที่เป็นหุนสวนในอุตสาหกรรมยานยนตพาณิชย กลุมออโตโมทีฟจึงพัฒนาและ

สรางสรรคผลิตภัณฑและระบบนวัตกรรมใหมๆสําหรับโลกยานยนตอันทันสมัยในอนาคตเมื่อการขับขี่ยานยนตจะ

มอบใหทัง้ความรื่นรมยและความปลอดภัย รับผิดชอบตอสิ่งแวดลอมและคุมคาการลงทุน

 

ธุรกิจแชสซีและความปลอดภัย พัฒนาและผลิตเบรคระบบอิเล็กทรอนิกและไฮดรอลิก และระบบควบคุมเซนเซอร

ระบบชวยเหลือผูขับขี่ อุปกรณอิเล็กทรอนิกและเซนซอริกสําหรับถุงลมนิรภัย ระบบลางทําความสะอาด ตัวเซนเซอร

และระบบอิเล็กทรอนิกกันสะเทือนของอากาศแบบแชสซี คุณสมบัติสําคัญคือการนําระบบความปลอดภัยทัง้แบบแจง

เตือน (active) และขณะเกิดเหต ุ(passive) ไปใชงานในคอนติการด® (ContiGuard®) ธุรกิจระบบสงกําลังจะตอบ

โจทยระบบสงกําลังของยานยนตดวยการทํางานของระบบนวัตกรรมใหมอันทรงประสิทธิภาพ ผลิตภัณฑที่ครอบคุ

ลมกวางขวางประกอบไปดวยระบบหัวฉีดแกสโซลีนและดีเซล การจัดการเครื่องยนต ระบบควบคุมการสงกําลังรวม

ทัง้ตัวเซนเซอรและแอ็กทูเอเตอร รวมทัง้ระบบจายเชื้อเพลิง ชิน้สวนและระบบสําหรับการขับเคลื่อนแบบไฮบริดและ

แบบพลังงานไฟฟ า ขณะที่การจัดการขอมูลเป็นหัวใจสําคัญของธุรกิจอุปกรณภายในรถยนต ซึ่งนําเสนอผลิตภัณฑ

นานารูปแบบ รวมทัง้ชุดอุปกรณและอุปกรณที่ทําหน าที่ไดหลากหลาย อุปกรณควบคุม ระบบเปิดประตูรถยนตแบบ

อิเล็กทรอนิก ระบบกํากับดูแลยางรถยนต วิทยุ ระบบสื่อมัลติมีเดียและบอกทิศทาง ระบบควบคุมสภาพอกาศ

กระบวนการแบบเทเลมาติกส และระบบและชุดอุปกรณในบริเวณที่นัง่คนขับ

 


