
คอน​ติ​เนนท​อลทดสอบ​การ​ขับขี่​อัตโนมัติ​ขัน้​สูง

คอน​ติ​เนนท​อล บริษทั​ผู​ผลิต​ชิน้​สวน​ยาน​ยนต​ระดับ​โลก​ ได​ทําการ​ทดสอบ​สมรรถนะ​การ​ขับขี่​อัตโนมัติ​ขัน้​สูง​ตลอด

ระยะ​เวลา​ 2​ สัปดาห​ใน​มลรัฐ​เนวาดา​ ประเทศ​สหรัฐอเมริกา​เสร็จ​สิน้​เป็น​ที่​เรียบรอย​แลว​ การ​ทดสอบ​การ​ขับขี่

อัตโนมัติ​ขัน้​สูง​ครัง้​น้ี​กิน​ระยะ​ทาง​กวา​ 6,000 ไมล​บน​ถนน​สาธารณะ​ใน​เนวาดา​ โดย​มี​เป า​หมาย​ที่​จะ​แสดง​ให​เห็น​วา​

เป็น​ไป​ไดที่​จะ​มี​การ​พัฒนา​เพิ่ม​อิสรภาพ​ให​กับ​ผู​ขับขี่​โดยที่​ไม​ตอง​เป็น​ผู​บังคับ​ยาน​ยนต​เป็น​คน​หลัก​ นอกจาก​น้ี​ใน​การ

ทดสอบ​ยัง​มี​การ​ยก​ระดับ​ความ​ปลอดภัย​ใน​หลาย​มิติ​ของ​การ​ขับ​ขี่​ ทัง้น้ี​เนวาดา​เป็น​รัฐ​แหง​แรก​ใน​สหรัฐ​ที่​อนุญาต​ให​มี

การ​ขับขี่​อัตโนมัติ​ได​บน​ทอง​ถนน​สา​ธารณ​ะ

นับ​เป็น​ครัง้​แรก​ที่​มี​การนําเทคโนโลยี​ที่​กําลัง​จะ​มี​การ​ผลิต​ขึ้น​ใช​งาน​จริง​สําหรับ​ตรวจ​จับ​สภาพ​แวดลอม​ทันที​ขณะ​ขับขี่

พรอม​ดวย​แอ​คชู​เอ​เต​อร (actuator) มา​ทด​สอบ​ นอกจาก​น้ี​ยัง​มี​การ​ติด​ตัง้​กลอง​สเต​ริ​โอ MFC 300 ซึ่ง​มี​ระบบ

เซ็นเซอร​ตรวจ​จับ​ระยะ​หาง​และ​ขนาด​ของ​สิ่ง​กีด​ขวาง​ ระบบ​เบรก MK 100 ควบคุม​ดวย​ระบบ​อิเล็ก​ทรอ​นิ​ก และ​พวง

มาลัย​เพา​เวอร​ไฟ​ฟ า​ (อี​พี​เอ​ส) การ​ทดสอบ​ใน​ครัง้​น้ี​ยัง​เป็นการ​ตรวจ​สอบ​การ​ใช​งาน​และ​ระดับ​ความ​ปลอดภัย​เมื่อ​ยาน

ยนต​ปฏิบัติ​งาน​ใน​โหมด​อัตโนมัติ​แบบ​เต็ม​รูป​แบบ​อีก​ดวย

สําหรับ​อุปกรณ​ที่​นํามา​ใช​งาน​ใน​ยาน​ยนต​เพื่อ​การ​วิจัย​ของ​คอน​ติ​เนนท​อลแตก​ตาง​ไป​จาก​เซ็นเซอร​แบบ​เลเซอร​และ

แอ​คชู​เอ​เตอร​ที่​ผลิต​ขึ้น​มา​เป็น​พิเศษ​ใน​ยาน​ยนต​อัตโนมัติ​ขัน้​สูง​หรือ​ยาน​ยนต​ไร​คน​ขับ​อื่นๆ​ เน่ืองจาก​อุปกรณ​ของ

คอน​ติ​เนนท​อลมี​ลักษณะ​เฉพาะ​ตัว​ที่​สามารถ​ตรวจ​จับ​สถานการณ​ที่​มี​ความ​ซับ​ซอน​ได​มาก​กวา​ ดัง​นัน้​ ระบบ​ขับขี่

อัตโนมัติ​ก็​จะ​ชวย​ลด​ความ​นา​เบื่อ​ใน​การ​ขับขี่​ดวย​อิริยา​บท​ที่​จําเจ​ให​กับ​ผู​ขับขี่​ได​ เชน​ ระหวาง​ที่​รถ​ติด​ เป็น​ตน​ และ

การ​ทดสอบ​ครัง้​น้ี​ก็ได​มี​การ​ทดลอง​ขับขี่​ใน​สถานการณ​รถ​ติด​ดวย​ สวน​ใน​สถานการณ​ที่​เกิน​ขีด​ความ​สามารถ​ของ​การ

ขับขี่​อัตโนมัติ​ขัน้​สูง​ เชน​ เมื่อ​ไม​สามารถ​ตรวจ​จับ​เครื่องหมาย​บน​ทอง​ถนน​ หรือ​มี​โคง​ที่​กระชัน้​ชิด​เกิน​ไป​ ระบบ​จะ​ปิด

ตัว​เอง​โดย​อัต​โน​มัติ​ และ​ผู​ขับขี่​จะ​ตอง​หัน​กลับ​มา​ควบคุม​ยาน​ยนต​ดวย​ตัว​เอง​ แต​หาก​ผู​ขับขี่​ไมมี​ปฏิกิริยา​ตอบ​สน​อง​

ยาน​ยนต​จะ​ลด​ความเร็ว​ลง​จน​กระทัง่​หยุ​ด

 

โรงงาน​คอน​ติ​เนนท​อลใน​แฟรง​กเฟิรต เยอ​รม​นี​ และ​ใน​ออ​เบิ​รน ​ฮิ​ลส ใน​มิ​ชิ​แก​น ​สหรัฐ​อเมริกา​ ได​แบง​ปัน​ขอมูล

ความ​รู​รวม​กัน​เพื่อ​ที่​จะ​พัฒนา​และ​ทดสอบ​ระบบ​ดัง​กลาว​เพิ่ม​เติม​ ใน​ขัน้​ตอ​ไป​ ประสบการณ​ที่​ได​รับ​มา​จะ​ชวย​เสริม

การ​ทํางาน​ของ​ระบบ​ชวย​เหลือ​ผู​ขับขี่​กาว​หน า (Advanced Driver Assistance Systems: ADAS)* และ​ผล​การ

ทดสอบ​จะ​สะทอน​ให​เห็น​การ​พัฒนา​กาว​สําคัญ​เพื่อ​มุง​หน า​สู​การ​ขับขี่​อัน​ไร​อุบัติเหตุ​ตอ​ไป
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*ระ​บบชวย​เหลือ​ผู​ขับขี่​กาว​หน า (ADAS) ประกอบ​ดวย​:

ระบบ​ชวย​เบรค​ฉุก​เฉิน (Emergency Brake Assist) มี​ออ​พติ​คอ​ลเซ็นเซอร​ตรวจ​จับ​ระยะ​หาง​รถ​ขาง​หน า​ใน1.

ระ​ยะ​ 10 เมตร​ หาก​ระยะ​หาง​ลด​ลง​อยาง​รวด​เร็ว​ ระบบ​ฉุกเฉิน​จะ​อยู​ใน​สถานะ​สแตน​บาย​เมื่อ​ผู​ขับขี่​เหยียบ

เบรค​ก็​จะ​ชวย​สง​กําลัง​เบรค​ได​ แต​หาก​ผู​ขับขี่​ไมมี​ปฏิ​กิริยา​ ระบบ​จะ​เบรค​เอง​ใน​นาที​สุดทาย​ซึ่ง​จะ​สามารถ​เลี่ยง

อุบัติเหตุ​หรือ​ลด​ความ​รุนแรง​ของ​การ​ปะ​ทะ​ได

ระบบ​ตรวจ​จับ​สัญญาณ​จร​าจร (Traffic Sign Recognition) ทํางาน​ดวย​กลอง​ที่​สามารถ​อาน​ป าย​ความเร็ว2.

จํากัด​และ​สัญลักษณ​จราจร​ทัว่ไป​พรอม​แจง​ผู​ขับ​ขี่

ระบบ​ควบคุม​การ​ทรง​ตัว (Electronic Stability Control) ชวย​ให​รถ​อยู​ใน​เสน​ทาง​โดย​เปรียบ​เทียบ​เสน​ทาง​ที่3.

ผู​ขับขี่​ตัง้ใจ​กับ​เสน​ทาง​จริง​ที่​รถ​กําลัง​เคลื่อน​ไป​ ณ ชวง​เวลา​นัน้​ หาก​รถ​ออก​นอก​เสน​ทาง​ ระบบ​จะ​สัง่​ให​ลอ

ชะลอ​และ​นํารถ​กลับ​เขา​เสน​ทาง

ระบบ​ตรวจ​จับ​มุม​อับ (Blind Spot Detection) ทํางาน​ดวย​เรดาร​เซ็นเซอร​หรือ​กลอง​ที่​คอย​ตรวจ​ชวง​หลัง​และ4.

ตาม​ดาน​ขาง​ของ​รถ​และ​แสดง​สัญญาณ​ใกล​กระจก​มอง​ขาง​เพื่อ​บอก​วา​มี​รถ​วิ่ง​อยู​ใน​มุม​อับ​หรือ​ไม

ระบบ​เตือน​การ​ขับ​ออก​นอก​เสน​ทาง (Lane Departure Warning) จะ​สัง่​การ​เมื่อ​กลอง​ตรวจ​จับ​คํานว​นได​วา5.

รถ​กําลัง​จะ​ออก​นอก​เสน​ทาง​ ระบบ​จะ​สัน่​พวง​มาลัย​เป็นการ​เตือน​ผู​ขับขี่​พรอม​ทัง้​ควบคุม​ทิศทาง​การ​ขับ​เอง​เล็ก

น อย

ระบบ​ควบคุม​ไฟ​หน า​อัจฉริ​ยะ (Intelligent Headlamp Control) ควบคุม​ความ​สวาง​ไฟ​หน า​อยาง​อัตโนมัติ6.

ตาม​สภาพ​แวดลอม​และ​เลี่ยง​การ​ทําให​ผู​ใช​ทอง​ถนน​ผู​อื่น​แสบ​ตา

ระบบ​รักษา​ความเร็ว​และ​ระยะ​หา​ง (Adaptive Cruise Control) ชวย​ควบคุม​ทัง้​ความเร็ว​และ​ระยะ​หาง​จาก7.

รถ​คัน​ขาง​หน า

 

ดวย​ยอด​ขาย​ 30,500 ลาน​ยูโร​ใน​ปี​ 2​554 ทําให​คอน​ติ​เนนท​อลจัด​อยู​ใน​กลุม​บริษทั​ผลิต​ชิน้​สวน​ยาน​ยนต​ชัน้​นําของ

โลก​ ใน​ฐานะ​ที่​เป็น​ผู​ผลิต​ระบบ​เบรค​ ระบบ​และ​ชิน้​สวน​ของ​ธุรกิจ​ระบบ​สง​กําลัง​และ​แช​สซี​ ชุด​อุปกรณ​เครื่อง​มือ​ วิธี

การ​แบบ​อิน​โฟเท​นเมน​ต อุป​กร​ณอิเล็ก​ทรอ​นิ​กสําหรับ​ยาน​ยนต​ ยาง​รถยนต​และ​ยาง​เฉพาะ​ทาง​อิลา​สโท​เม​อร คอน​ติ

เนนท​อลจึง​มี​สวน​รวม​ใน​การ​เพิ่ม​ความ​ปลอดภัย​ขณะ​ขับขี่​และ​ป องกัน​การ​เปลี่ยนแปลง​ของ​สภาพ​อากาศ​โลก​

นอกจาก​น้ี​ยัง​เป็น​หุน​สวน​ผู​เชี่ยวชาญ​ใน​การ​สราง​เครือ​ขาย​ภาค​ยาน​ยนต​ ปัจจุบัน​มี​พนักงาน​เกือบ​ 167,000 คน​ใน​ 46

ประ​เทศ

 

กลุม​ออ​โต​โม​ทีฟประกอบ​ดวย​หนวย​งา​น ​3 สวน​ คือ​ ธุรกิจ​แช​สซี​และ​ความ​ปลอด​ภัย​ (ยอด​ขาย​โดย​ประมาณ​ประจําปี​

2​554 อยู​ที่​ 6,500 ลาน​ยู​โร​ หรือ​ 2​.​52 แสน​ลาน​บาท​ มี​พนัก​งา​น ​33,000 คน​) ธุรกิจ​ระบบ​สง​กําลัง​ (ยอด​ขาย​โดย

ประมาณ​ประจําปี​ 2​554 อยู​ที่​ 5,800 ลาน​ยู​โร​ หรือ​ 2​.​2​5 แสน​ลาน​บาท​ มี​พนัก​งา​น ​31,000 คน​) และ​ธุรกิจ​อุปกรณ



ภายใน​ยาน​ยนต​ (ยอด​ขาย​โดย​ประมาณ​ประจําปี​ 2​554 อยู​ที่​ 6,100 ลาน​ยู​โร​ หรือ​ 2​.​36 แสน​ลาน​บาท​ มี​พนัก​งา​น

32,000 คน​) รวม​ยอด​ขาย​ประจําปี​ 2​554 อยู​ที่​ราว​ 18,500 ลาน​ยู​โร​ หรือ​กวา​ 7.​17 แสน​ลาน​บาท​ กลุม​ออ​โต​โม​ที​ฟมี

สํานัก​งา​น ​170 แหง​ทัว่​โลก​ ใน​ฐานะ​ที่​เป็น​หุน​สวน​ใน​อุตสาหกรรม​ยาน​ยนต​พาณิชย​ กลุม​ออ​โต​โม​ที​ฟจึง​พัฒนา​และ

สรางสรรค​ผลิตภัณฑ​และ​ระบบ​นวัตกรรม​ใหมๆ​สําหรับ​โลก​ยาน​ยนต​อัน​ทัน​สมัย​ใน​อนาคต​เมื่อ​การ​ขับขี่​ยาน​ยนต​จะ

มอบ​ให​ทัง้​ความ​รื่นรมย​และ​ความ​ปลอด​ภัย​ รับ​ผิด​ชอบ​ตอ​สิ่ง​แวดลอม​และ​คุม​คา​การ​ลง​ทุน

 

ธุรกิจ​แช​สซี​และ​ความ​ปลอด​ภัย พัฒนา​และ​ผลิต​เบรค​ระบบ​อิเล็ก​ทรอ​นิ​กและ​ไฮดร​อลิ​ก และ​ระบบ​ควบคุม​เซน​เซอร​

ระบบ​ชวย​เหลือ​ผู​ขับ​ขี่​ อุป​กร​ณอิเล็ก​ทรอ​นิ​กและ​เซน​ซอ​ริก​สําหรับ​ถุง​ลม​นิรภัย​ ระบบ​ลาง​ทําความ​สะ​อาด​ ตัว​เซน​เซอร​

และ​ระบบ​อิเล็ก​ทรอ​นิ​กกัน​สะเทือน​ของ​อากาศ​แบบ​แช​สซี​ คุณสมบัติ​สําคัญ​คือ​การนําระบบ​ความ​ปลอดภัย​ทัง้​แบบ​แจง

เตือ​น (active) และ​ขณะ​เกิด​เห​ต ุ(passive) ไป​ใช​งาน​ใน​คอน​ติ​กา​รด® (ContiGuard®) ธุรกิจ​ระบบ​สง​กําลัง​จะ​ตอบ

โจทย​ระบบ​สง​กําลัง​ของ​ยาน​ยนต​ดวย​การ​ทํางาน​ของ​ระบบ​นวัตกรรม​ใหม​อัน​ทรง​ประ​สิทธิ​ภาพ​ ผลิตภัณฑ​ที่​ครอบ​คุ

ลม​กวาง​ขวาง​ประกอบ​ไป​ดวย​ระบบ​หัว​ฉีด​แกส​โซ​ลี​นและ​ดี​เซล​ การ​จัดการ​เครื่อง​ยนต​ ระบบ​ควบคุม​การ​สง​กําลัง​รวม

ทัง้​ตัว​เซนเซอร​และ​แอ็กทู​เอ​เตอร​ รวม​ทัง้​ระบบ​จาย​เชื้อ​เพ​ลิง​ ชิน้​สวน​และ​ระบบ​สําหรับ​การ​ขับ​เคลื่อน​แบบ​ไฮบริ​ดและ

แบบ​พลังงาน​ไฟ​ฟ า​ ขณะ​ที่​การ​จัดการ​ขอมูล​เป็น​หัวใจ​สําคัญ​ของ​ธุรกิจ​อุปกรณ​ภายใน​รถ​ยนต​ ซึ่ง​นําเสนอ​ผลิตภัณฑ

นานา​รูป​แบบ​ รวม​ทัง้​ชุด​อุปกรณ​และ​อุปกรณ​ที่​ทําหน าที่​ได​หลาก​หลาย​ อุปกรณ​ควบ​คุม​ ระบบ​เปิด​ประตู​รถยนต​แบบ

อิเล็ก​ทรอ​นิ​ก ระบบ​กํากับ​ดูแล​ยาง​รถ​ยนต​ วิทยุ​ ระบบ​สื่อ​มัลติมีเดีย​และ​บอก​ทิศ​ทาง​ ระบบ​ควบคุม​สภาพ​อก​าศ

กระบวนการ​แบบ​เท​เลม​าติก​ส และ​ระบบ​และ​ชุด​อุปกรณ​ใน​บริเวณ​ที่​นัง่​คน​ขับ

 


