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กระทรวง​พลัง​งา​น ​เรง​จัด​ทําแผน​ขับ​เคลื่อน​สง​เสริม​การ​ใช​งาน​ยาน​ยนต​ไฟ​ฟ า (EV) ใน​ประเทศ​ไทย​ โดย​รวม​มือ​กับ

ทุก​หนวย​งาน​ที่​เกี่ยวของ​ พ​รอม​จัด​ตัง้​คณะ​ทํางาน​จัด​ทําแผน​พัฒนา​โครงสราง​พื้น​ฐาน​ดาน​ไฟฟ า​เพื่อ​รองรับ​ยาน​ยนต

ไฟฟ า​ของ​ประเทศไทย​ให​ได​ตาม​เป า​หมาย​ 1.​2 ลาน​คัน​ ภายใน​ปี​ 2​579 ตาม​แผน​อนุรักษ​พลังงาน​ของ​ประ​เทศ EEP
2015
พล​.​อ.​อนันต​พร​ กา​ญจน​รัตน​ รัฐมนตรี​วาการ​กระทรวง​พลัง​งา​น ​เปิด​เผย​วา​ ตาม​ที่​กระทรวง​พลังงาน​ได​วาง​กรอบ​แผน

บูรณ​าการ​พลังงาน​แหง​ชา​ติ​ ที่​ให​ความ​สําคัญ​ใน​ 3 ดาน​ ประกอบ​ดวย​ ดาน​ความ​มัน่คง​ทาง​พลัง​งา​น ​ดาน​เศรษฐ​กิจ​

และ​ดาน​สิ่ง​แวด​ลอม​ ซึ่ง​แผน​อนุรักษ​พลังงาน​ พ​.​ศ. 2558-2579 (Energy Efficiency Plan : EEP 2015) เป็น​ 1 ใน​

5 แผน​หลัก​ดาน​พลังงาน​ที่​ตอง​เรง​ผลัก​ดัน​ให​เกิด​เป็น​รูป​ธร​รม​ โดย​มี​เป า​หมาย​ที่​จะ​ลด​ความ​เขม​การ​ใช​พลัง​งาน

(Energy Intensity) ลง​ 30% ใน​ปี​ 2​579 เมื่อ​เทียบ​กับ​ปี​ 2​553 ซึ่ง​หน่ึง​ใน​มาตรการ​หลัก​ของ​แผน​ คือ​ การ​ใช​ลด​ใช

พลังงาน​ใน​ภาค​ขน​สง​ เน่ืองจาก​เป็น​ภาค​ที่​ใช​พลังงาน​มาก​ที่​สุด​ และ​สภา​ปฏิรูป​แหง​ชา​ติ​ (สปช.​) ได​จัด​ทําขอ​เสนอ

โครงการ​ปฏิรูป​เรื่อง​การ​สง​เสริม​ยาน​ยนต​ไฟ​ฟ า (Electric Vehicle : EV) แหง​ประเทศ​ไทย​ เพื่อ​เสนอ​ตอ​ที่​ประชุม

คณะ​รัฐ​มน​ตรี​ เมื่อ​วัน​ที่​ 7 พฤษภาคม​ 2​558 เพื่อ​รับ​ทราบ​ จาก​นัน้​กระทรวง​วิทยาศาสตร​และ​เทคโนโลยี​ โดย

สํานักงาน​พัฒนา​วิทยาศาสตร​และ​เทคโนโลยี​ (สวทช.​) จึง​ได​จัด​ทําแผนที่​นําทาง​การ​สง​เสริม​ยาน​ยนต​ไฟฟ า​ใน

ประเทศไทย​ พ​.​ศ.​ 2558-2562 และ​เริ่ม​เสนอ​ให​มี​การ​สง​เสริม​การ​ใช​และ​ผลิต​รถ​โดยสาร​ไฟฟ า​สาธารณะ​ภายใน

ประเทศ​ไทย​ขึ้น

สําหรับ​ กระทรวง​พลัง​งา​น ​โดย​สํานักงาน​นโยบาย​และ​แผน​พลัง​งา​น ​(สน​พ.​) ได​เริ่ม​จัด​ทํามาตรการ​การ​สง​เสริม​การ​ใช

ยาน​ยนต​ไฟ​ฟ า​ ภาย​ใต​แผน​อนุรักษ​พลัง​งาน (EEP 2015) และ​ได​รับ​ความ​เห็น​ชอบ​จาก​คณะ​กรรมการ​นโยบาย

พลังงาน​แหง​ชา​ติ​ เมื่อ​วัน​ที่​ 13 ส.​ค.​ 2558 ซึ่ง​มี​เป า​หมาย​ใน​การ​สง​เสริม​เพื่อ​ให​เกิด​การ​ใช​งาน​รถยนต​ไฟฟ า​ประ​เภท

ไฮบริ​ดปลัก๊​อิน (Plug-in hybrid electric vehicle : PHEV) และ​ ยาน​ยนต​ไฟฟ า​ประเภท​แบ​ตเต​อรี่ (Battery

electric vehicle : BEV) รวม​ทัง้​สิน้​ 1.​2 ลาน​คัน​ ภายใน​ปี​ 2​579 โดย​ได​มี​การ​จัด​ตัง้​คณะ​ทํางาน​และ​จัด​ทําแผน

พัฒนา​โครงสราง​พื้น​ฐาน​ดาน​ไฟฟ า​เพื่อ​รองรับ​ยาน​ยนต​ไฟฟ า​ของ​ประเทศ​ไทย​ โดย​มี​หนวย​งาน​ภาค​รัฐ​และ​ตัวแทน

ภาค​เอกชน​เป็น​คณะ​ทํางา​น ​โดย​ได​กําหนด​แนวทาง​การ​จด​ทะเบียน​ผู​ให​บริการ​สถานี​อัด​ประจุ​ไฟ​ฟ า​ และ​การ​กําหนด

อัตรา​คา​ไฟฟ า​สําหรับ​ยาน​ยนต​ไฟฟ า​ชัว่คราว​เป็น​เวลา​ 2​ ปี​ โดย​เนน​ให​ราคา​การ​อัด​ประจุไฟฟ า​กลาง​วัน​สูง​กวา​การ​อัด

ประจุไฟฟ า​ใน​ชวง​เวลา​กลาง​คืน​ นอกจาก​น้ี​จะ​มี​โครงการ​สนับสนุน​การ​ลงทุน​สถานี​อัด​ประจุไฟฟ า​สําหรับ​ภาค​รัฐ​และ
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เอกชน​ซึ่ง​อยู​ระหวาง​การ​พิจารณา​หลัก​เกณฑ​การ​สนับสนุน​และ​จะ​ประกาศ​ให​ทราบ​ประมาณ​ภายใน​เดือน​สิงหาคม​ตอ

ไป

และ​เพื่อ​ให​เกิด​การ​ขับ​เคลื่อน​แผน​งาน​ให​เกิด​เป็น​รูป​ธรรม​อยาง​ชัด​เจ​น ​ภาค​รัฐ​จึง​ได​เรง​ดําเนิน​การ​อยาง​ตอ​เน่ือง​ โดย

ได​รับ​ความ​รวม​มือ​จาก​ทุก​หนวย​งาน​ที่​เกี่ยว​ของ​ อาทิ​ กระทรวง​วิทยาศาสตร​และ​เทคโนโลยี​ ได​จัด​แสดง​นิทรรศการ

นวัตกรรม​ยาน​ยนต​ไฟฟ า​ที่​ผลิต​ใน​ประเทศ​ไทย​ โดย​มุง​เนน​ยาน​ยนต​ไฟฟ า​สาธารณะ​ที่​ผลิต​ใน​ประ​เทศ​, กระทรวง​คม

นา​คม​ ได​เห็น​ชอบ​ให​ องคการ​ขนสง​มวลชน​กรุง​เทพ​ (ขสม​ก.​) มี​การนํารอง​เชา​รถ​โดยสาร​ไฟฟ า​แบบ​นําเขา​มา

ประกอบ​ใน​ประเทศ​จํานวน​ 2​0 คัน​ โดย​ดําเนิน​การ​ควบคู​กับ​การ​จัดหา​รถ​โดยสาร​ไฟฟ า​ 2​00 คัน​, กรม​การ​ขนสง​ทาง

บก​ กําลัง​เรง​ดําเนิน​การ​เสนอ​ราง​ประ​กา​ศ เรื่อง​ กําหนด​กําลัง​ของ​มอเตอร​ไฟฟ า​ที่​ใช​ขับ​เคลื่อน​ตาม​กฎหมาย​วา​ดวย​รถ

ยนต​ และ​แนวทาง​การ​ใช​รถยนต​ไฟฟ า​ขนาด​เล็ก​อยาง​ปลอด​ภัย​, กระทรวง​อุตสาห​กร​รม​ ได​จัดการ​ประชุม​และ​รับ​ฟัง

ความ​คิด​เห็น​จาก​หนวย​งาน​ภาค​รัฐ​และ​เอกชน​ที่​เกี่ยว​ของ​ ใน​แนวทาง​การ​สง​เสริม​ยาน​ยนต​ไฟฟ า​ใน​ประเทศ​ไทย​ เป็น

ตน

“แผนการ​ขับ​เคลื่อน​ภารกิจ​ดาน​พลังงาน​เพื่อ​สง​เสริม​การ​ใช​งาน​ยาน​ยนต​ไฟ​ฟ า(EV) ใน​ประเทศ​ไทย​ เพื่อ​ให​บรรลุ​เป า

หมาย​ 1.​2 ลาน​คัน​ ภายใน​ปี​ 2​579 ได​แบง​การ​ดําเนิน​งาน​ออก​เป็น​ 4 ระ​ยะ​ โดย​ชวง​น้ี​อยู​ใน​การ​ทํางาน​ระยะ​ที่​ 1

ระหวาง​ปี​ 2​559 – 2560 เป็น​ขัน้​ของ​การเต​รี​ยม​ความ​พรอม​ดาน​กฎหมาย​การ​ขอ​อนุญาต​และ​การ​สนับสนุน​การ​วิจัย

เรื่อง​แบตเตอรี่​ โดย​เนน​นํารอง​กลุม​รถ​โดยสาร​สา​ธารณะ​ (ขสม​ก.​) 200 คัน​ และ​รถ​เฉพาะ​จุด​ เชน​ รถ​รับ​-สง​ พ

นักงาน​ของ​ ปตท.​, รถ​รับ​-สง​ สุวรรณ​ภู​มิ​-พัทยา​ รวม​ถึง​การเต​รี​ยม​ความ​พรอม​ดาน​สถา​นี Charging Station และ

ดาน​อื่นๆ​ ที่​เกี่ยว​ของ​, ระยะ​ที่​ 2​ ปี​ 2​561 – 2563 ดําเนิน​การ​เชิง​วิจัย​อยาง​เขม​ขน​ตอ​เน่ือง​ ทัง้​เรื่อง​สมรรถนะ

แบตเตอรี่​ มอ​เตอร​ รวม​ทัง้​เพิ่ม​จํานวน​รถ​และ​จุด Charging Station ให​เพียง​พอ​, ระยะ​ที่​ 3 ปี​ 2​564 – 2578 เป็น

ชวง​ขยาย​ผล​การ​ศึกษา​ให​ได​ตาม​เป า​ที่​ตัง้​ไว​ และ​ระยะ​สุดทาย​ระยะ​ที่​ 4 ปี​ 2​579 เป็นตน​ไป​ คาด​หวัง​วา​รถยนต​ไฟฟ า

จะ​เขา​มา​แทนที่​รถ​น้ํามัน​ได​อยาง​เต็ม​ที่​” พล​.​อ.​อนันต​พร​ กลาว​เพิ่ม​เติม


