
กทล​.​-วสท.​นํารอง​โครงการ​ยก​ระดับ​ความ​ปลอด​ภัย​ถ.

เพชร​เกษม​ (วงั​มะ​นา​ว-​หวั​หนิ​-อทุยาน​ราช​ภกัดิ์) รบั​ปี

ใหม

กรม​ทาง​หล​วง​ และ​ วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ ใน​พระบรม​รา​ชู​ปถัมภ​ (วสท.​) ได​รวม​เปิด​ตัว​โครงการ​นํารอง

ยก​ระดับ​ความ​ปลอดภัย​ของ​ถนน​ทางหลวง​หมาย​เลข​ 4 หรือ​ เพชร​เกษม​ (ชวง​ทาง​แยก​วัง​มะ​นา​ว-​หัว​หิน​-อุทยาน​ราช

ภักดิ)์ ตอนรับ​เทศกาล​ปี​ใหม​ ตัง้​เป า​ลด​อุบัติเหตุ​ 2​0% เป็น​สวน​หน่ึง​ของ​ความ​รวม​มือ​ตาม​บันทึก​ความ​รวม​มือ

(MOU) ดาน​วิชาการ​วิศวกรรม​งาน​ทาง​ระหวาง​กรม​ทาง​หล​วง​ กับ​ วสท.​ คาด​วา​จะ​ดําเนิน​การ​สรุป​และ​ประเมิน​ผล

โครงการ​ภายใน​เดือน​มกราคม​ พ​.​ศ.​2559 เพื่อ​ใช​เป็นตน​แบบ​ใน​การ​ยก​ระดับ​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน​ทัว่​ประเทศ​ใน

อนาคต​ และ​เตรียม​ความ​พรอม​ของ​ประเทศไทย​ใน​การ​เป็น​ศูนยกลาง​ดาน​การ​คมนาคม​และ​โลจิ​สติ​กสของ​อา​เซี​ยน

นาย​สรา​วุธ ทรง​ศิวิ​ไล (Mr.Sarawut Songsivilai) รอง​อธิบดี​กรม​ทาง​หล​วง​ กลาว​วา​ “กา​รลง​นาม​ความ​รวม​มือ

ระหวาง​กรม​ทาง​หล​วง​ กับ​ วสท.​ใน​ครัง้​น้ี​ เป็น​ความ​รวม​มือ​ ใน​ระ​ยะ​ 3 ปี​ (2559-2561) มี​วัตถุประสงค​เพื่อ​รวม​กัน

พัฒนา​สง​เส​ริม​ ศึกษา​วิจัย​ดาน​วิศวกรรม​งาน​ทาง​ ให​เจริญ​กาว​หน า​ สอดคลอง​กับ​นโยบาย​เพื่อ​ความ​ปลอดภัย​ของ​ผู​ใช

รถ​ใช​ถนน​ของ​กระทรวง​คม​นา​คม​ เน่ือง​ดวย​ตลอด​ระยะ​เวลา​ 103 ปี​ของ​การ​ดําเนิน​งาน​ของ​กรม​ทางหลวง​เป็น​หนวย

งาน​ที่​มี​บทบาท​หน าที่​ดูแล​โครง​ขาย​ทางหลวง​แผน​ดิน​ทัว่​ประ​เทศ​ รวม​ระยะ​ทางใน​ความ​รับ​ผิด​ชอบ​กวา​ 60,000 กิโล

เมตร​ และ​มี​เป า​หมาย​จะ​พัฒนา​ตอ​ไป​อยาง​ไม​หยุด​น่ิง​เพื่อ​รองรับ​ความ​เจริญ​กาวหน า​ของ​ระบบ​คมนาคม​และ​โลจิ​สติ

กส รวม​ถึง​ความ​ปลอดภัย​ของ​ผู​ใช​ถนน​และ​การ​ขน​สง​ จึง​เป็น​ที่มา​ของ​การ​รวม​มือ​กับ​ วสท.​ ซึ่ง​เป็น​องคกร​เสา​หลัก

ดาน​วิชาชีพ​วิศวกรรม​ของ​ประเทศ​ไทย​ และ​เป็น​แหลง​รวม​ผู​เชี่ยวชาญ​ทาง​ดาน​วิศวกรรม​ที่​จะ​เขา​มา​รวม​มือ​กัน​ใน​การ

วิเคราะห​สภาพ​ปัญหา​ รวม​ถึง​การ​ออกแบบ​และ​กําหนด​มาตรการ​ความ​ปลอดภัย​ให​เป็น​มาตรฐาน​วิศวกรรม​การ​ทาง

เดียวกัน​ทัว่​ประเทศ​ใน​อนาคต​ การ​ดําเนิน​โครงการ​นํารอง​ยก​ระดับ​ความ​ปลอดภัย​ทางหลวง​หมาย​เลข​ 4 หรือ​ถนน

เพชร​เกษม​ เน่ืองจาก​เป็น​ทางหลวง​สาย​หลัก​ที่​ใช​ใน​การ​เดิน​ทาง​สู​ภาค​ใต​ ซึ่ง​เป็น​เสน​ทาง​ที่​ประชาชน​ใช​สัญจร​เป็น

จํานวน​มาก​ทําให​มี​ปริมาณ​การ​จราจร​หนา​แนน​และ​เกิด​อุบัติเหตุ​ขึ้น​บอย​ครัง้​ โดย​เฉพาะ​ใน​ชวง​เทศกาล​ตางๆ​ และ​วัน

หยุด​ยาว​ใน​ครัง้​น้ี​นับ​เป็นการ​ผนึก​กําลัง​ของ​สอง​องคกร​ใน​การ​แสดง​เจตนารมณ​รวม​กัน​ใน​การ​พัฒนา​ระบบ​การ

คมนาคม​ให​มี​มาตรฐาน​ทัดเทียม​กับ​นานา​ประ​เทศ​ สําหรับ​โครงการ​นํารอง​ยัง​ได​รับ​ความ​รวม​มือ​อยาง​ดี​ยิ่ง​จาก​กอง

บังคับการ​ตํารวจ​ทางหลวง​ใน​การ​เขา​มา​เป็น​ผู​ดูแล​ดาน​การ​บังคับ​ใช​กฎหมาย​เพื่อ​ให​โครงการ​น้ี​บรรลุ​เป า​หมาย​อยาง​มี

ประ​สิทธิ​ภาพ​”

https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%81%e0%b8%97%e0%b8%a5-%e0%b8%a7%e0%b8%aa%e0%b8%97-%e0%b8%99%e0%b8%b3%e0%b8%a3%e0%b9%88%e0%b8%ad%e0%b8%87%e0%b9%82%e0%b8%84%e0%b8%a3%e0%b8%87%e0%b8%81%e0%b8%b2%e0%b8%a3%e0%b8%a2%e0%b8%81/
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https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%81%e0%b8%97%e0%b8%a5-%e0%b8%a7%e0%b8%aa%e0%b8%97-%e0%b8%99%e0%b8%b3%e0%b8%a3%e0%b9%88%e0%b8%ad%e0%b8%87%e0%b9%82%e0%b8%84%e0%b8%a3%e0%b8%87%e0%b8%81%e0%b8%b2%e0%b8%a3%e0%b8%a2%e0%b8%81/


ศ.​ดร​.​สุ​ชัชวี​ร สุ​วรรณ​สวัส​ดิ ์(Prof.Dr.Suchatvee Suwansawat) นายก​วิศวกรรม​สถาน​แหง​ประเทศ​ไทย​ ใน

พระบรม​รา​ชู​ปถัมภ​ (วสท.​) กลาว​วา​ “สมัย​กอน​ที่​สราง​ถนน​ทางหลวง​นัน้​ ประเทศ​เรา​ยัง​มี​ประชากร​น อย​ กิจกรรม

ทางการ​ขนสง​และ​เศรษฐกิจ​ก็​เบา​บาง​ แต​ใน​ปัจจุบัน​ประเทศไทย​มี​การ​เปลี่ยนแปลง​อยาง​มาก​ 2​ ดาน​ ที่​สง​ผลก​ระ​ทบ

ตอ​ประสิทธิภาพ​และ​ความ​ปลอดภัย​ของ​การ​คมนาคม​ขนสง​คือ​ 1.​) การ​เปลี่ยนแปลง​ดาน​สภาพ​แวด​ลอม​ เชน​ การ

ขยาย​ตัว​และ​เปลี่ยน​ตําแหนง​ของ​ชุม​ชน​ เมือง​ ธุรกิจ​ อุตสาห​กร​รม​, มี​การ​ใช​รถ​ยนต​ จักรยานยนต​และ​จักรยาน​มาก

ขึ้น​, มี​รถ​พวง​ยาว​วิ่ง​บน​ทางหลวง​จํานวน​มาก​, มี​ป าย​โฆษณา​ตาม​ไหล​ทาง​ทําให​บดบัง​ทัศนวิสัย​ของ​ผู​ขับ​ขี่​ รวม​ถึง​การ

มี​ฝ ุน​ละออง​จํานวน​มาก​ทําให​ลด​ประสิทธิภาพ​ของ​สัญญาณ​และ​ป าย​นําทาง​ได​ 2​.​) การ​เปลี่ยนแปลง​ดาน​เทคโนโลยี​ที่

สําคัญ​ 2​ ประ​การ​ ได​แก​ ยาน​พาห​นะ​ มี​ขนาด​ใหญ​มี​รถ​พวง​ที่​ยาว​ขึ้น​, มี​การ​พัฒนา​ยาน​พาหนะ​ให​มี​อัตรา​เรง​ดี​ขึ้น​ ควา

มเร็ว​มาก​ขึ้น​, รถ​ขนาด​เล็ก​มี​มาก​ขึ้น​และ​สมรรถนะ​สูง​ขึ้น​ และ​อีก​ประการ​หน่ึง​แสง​สวาง​ของ​ป าย​โฆษ​ณา LED สวาง

จา​และ​เป็น​ลักษณะ​วีดีโอ​ทําให​กระทบ​และ​ลด​ประสิทธิภาพ​ใน​การ​มอง​เห็น​ของ​ผู​ขับขี่​และ​ผู​ใช​ถนน​ สิ่ง​เหลา​น้ี​ลวน​เป็น

ปัจจัย​ที่​สามารถ​กอ​ให​เกิด​อุบัติ​เห​ตุ​ได

ขณะ​ที่​ประเทศไทย​จะ​กาว​เป็น​ฮับคมนาคม​และ​โลจิ​สติ​กสนัน้​จําเป็น​ตอง​พัฒนา​ประสิทธิภาพ​ของ​การ​ขนสง​ที่​รวด​เร็ว​

ตอง​มี​ถนน​ที่​ปลอด​ภัย​ มี​คุณ​ภาพ​ โดย​ปรับ​มาตรฐาน​วิศวกรรม​การ​ทาง​และ​พัฒนา​ยก​ระดับ​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน​ให

เหมาะ​สม​กับ​สภาพ​แวดลอม​ที่​เปลี่ยนแปลง​ไป​และ​ตอง​เป็น​ไป​ตาม​มาตรฐาน​สากล​ที่​นานา​ประเทศ​ยอม​รับ​ เพื่อ​ลด

อุบัติเหตุ​ ควา​มเสีย​หาย​ตอ​เศรษฐกิจ​และ​ชีวิต​ทรัพย​สิ​น ​ซึ่ง​ที่​ผาน​มา​ประเทศไทย​ครอง​แชมป ​ตาย​จาก​อุบัติเหตุ​ถนน​สูง

เป็น​อันดับ​ 2​ ของ​โลก​ สําหรับ​หลัก​การ​ตรวจ​ประเมิน​หาความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน (Road Safety Assessment

Model) เพื่อ​ใช​เป็นตน​แบบ​มาตรฐาน​การ​ปรับปรุง​พัฒนา​ถนน​ทัว่​ประเทศ​ใน​อนาคต​ พิจารณา​จาก​ 3 ประเด็น​ คือ​ 1.​)

ภาพ​รวม​ของ​การ​เกิด​อุบัติเหตุ​ทัง้​หมด​ ได​แก​ ตําแห​นง, ชวง​เวลา​, ประเภท​พาหนะ​ที่​เกิด​อุบัติ​เห​ตุ​ และ​ประเภท​ของ

อุบัติเหตุ​ที่​เกิด​ขึ้น​ 2​.​) ตําแหนง​ที่​เกิด​อุบัติเหตุ​ขึ้น​บอย​ครัง้​ โดย​ทําการ​วิเคราะห​จาก​ สถิติ​ที่​เกิด​อุบัติ​เห​ตุ​ รวม​ถึง

ขอมูล​จาก​เจา​หน าที่​และ​คนใน​พื้น​ที่​ 3.​) การ​ตรวจ​สอบ​ความ​ปลอดภัย​บน​ถนน (Road Safety Audit) พิจารณา​จาก​

สภาพ​ถนน​, สภาพ​อุป​กร​ณ, ผู​ใช​ถนน​ และ​ประเภท​ของ​ยาน​พาห​นะ​ ทัง้น้ี​คณะ​ทํางา​น ​วสท.​ และ​กรม​ทางหลวง​ได

นําขอมูล​ทัง้​ 3 สวน​ มา​สังเคราะห​ขอมูล​ทัง้หมด​เพื่อ​กําหนด​มาตรการ​ที่​ถูก​ตอง​เหมาะ​สม​ และ​จัด​ทําเป็น​แผน​แมบท

ตอ​ไป

วสท.​ ได​จัด​สง​คณะ​ทํางาน​เพื่อ​รวม​กับ​กรม​ทางหลวง​ใน​การ​ศึกษา​วิเคราะห​ถึง​ปัจจัย​เสี่ยง​ที่​สง​ผล​ตอ​การ​เกิด​อุบัติเหตุ

บน​ทอง​ถนน​อยาง​ครอบคลุม​รอบ​ดาน​ เน่ืองจาก​การ​เกิด​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​นัน้​มี​ความ​ซับ​ซอน​ทัง้​ใน​เรื่อง​ของ​คน​ ยาน

พาห​นะ​ และ​ถนน​และ​สภาพ​แวด​ลอม​ อุบัติเหตุ​อาจ​เกิด​จาก​สาเหตุ​ใด​สาเหตุ​หน่ึง​ หรือ​เกิด​รวม​กัน​หลาย​สาเหตุ​ก็​ได​ ซึ่ง

โครงการ​น้ี​จะ​ชวย​ลด​การ​สูญ​เสีย​จาก​สาเหตุ​ทาง​ถนน​และ​สภาพ​แวดลอม​ได​ โครงการ​นํารอง​น้ี​ได​รับ​การ​สนับสนุน​รวม

มือ​จาก​แขวง​ทางหลวง​สมุทร​สง​คราม​, เพชร​บุ​รี​ และ​ประจวบ​คีรี​ขันธ​ ใน​การ​ให​ขอมูล​และ​ดําเนิน​การ​ปรับปรุง​ถนน

และ​อุปกรณ​ความ​ปลอดภัย​บน​ถนน​ รวม​ถึง​กอง​บังคับการ​ตํารวจ​ทางหลวง​ที่​จะ​สนับสนุน​ใน​เรื่อง​การ​กําหนด​จุด​พัก​รถ​

การ​เฝ า​ระ​วัง​ การ​บังคับ​ใช​กฎ​หมาย​ และ​มาตรการ​สําหรับ​การ​ป องกัน​การ​เกิด​อุบัติเหตุ​ชวง​เทศกาล​ปี​ใหม​ที่​กําลัง​จะ​ถึง



น้ี​ สําหรับ​แผน​ใน​โครงการ​นํารอง​ยก​ระดับ​ความ​ปลอดภัย​ของ​ถนน​ทางหลวง​หมาย​เลข​ 4 (ชวง​ทาง​แยก​วัง​มะ​นา​ว-​หัว

หิน​-อุทยาน​ราช​ภักดิ)์ รวม​ระยะ​ทาง​ประ​มา​ณ 111 กิโล​เมตร​ ประกอบ​ดวย​ 3 ระ​ยะ​ คือ​แผน​ระยะ​เรง​ดวน​ซึ่ง​ได

ดําเนิน​การ​ปรับปรุง​แลว​บาง​สวน​แลว​ และ​กําหนด​แลว​เสร็จ​กอน​เทศกาล​ปี​ใหม​ สวน​แผน​ระยะ​กลาง​และ​ระยะ​ยาว

ดําเนิน​การ​หลัง​เทศกาล​ปี​ใหม​ 2​559 เพื่อ​ยก​ระดับ​ความ​ปลอดภัย​อยาง​ครบ​ถวน​สม​บูร​ณ

ดร​.​มน​ตรี​ เดชา​สกุล​สม (Dr.Montri Dechasakulsom) ผู​อํานวย​การ​สํานัก​วิเคราะห​และ​ตรวจ​สอบ​ กรม​ทาง​หล​วง​

กลาว​วา​ “ทางหลวง​หมาย​เลข​ 4 หรือ​ถนน​เพชรเกษม​เป็น​ถนน​ที่​มี​ผู​ใช​เป็น​จํานวน​มาก​ และ​มี​อุบัติเหตุ​สูง​ รวม​ถึง

สภาพ​ถนน​ปัจจุบัน​มี​การ​เปลี่ยนแปลง​ของ​สิ่ง​แวดลอม​และ​เทคโนโลยี​ที่​สง​ผลก​ระ​ทบ​ตอ​ประสิทธิภาพ​และ​ความ

ปลอดภัย​ของ​การ​ขนสง​และ​การ​คมนาคม​มาก​ขึ้น​จาก​การ​พิจารณา​ขอมูล​อุบัติเหตุ​ใน​ระบบ​สารสนเทศ​อุบัติเหตุ​บน​ทาง

หล​วง (HAIMS) ของ​สํานัก​อํานวย​ความ​ปลอด​ภัย​ กรม​ทางหลวง​ พ​บวา​บน​ทางหลวง​หมาย​เลข​ 4 (เพชร​เกษม​) มี

อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​ตัง้แต​บริเวณ​แยก​วัง​มะนาว​ถึง​อุทยาน​ราช​ภักดิ ์จํานว​น ​144 ครัง้​ใน​ปี​ 2​557 การก​ระ​จา​ยตัว​ของ

อุบัติเหตุ​เมื่อ​แบง​พื้นที่​ออก​เป็น​ 4 ชวง​ ได​แก​ 1.​) ชวง​แยก​วัง​มะนาว​ถึง​แยก​เขา​จังหวัด​เพชรบุรี​ 2​.​) แยก​เขา​จังหวัด

เพชรบุรี​ถึง​สี่​แยก​ชะ​อํา 3.​) สี่​แยก​ชะอําถึง​พระราชวัง​ไกล​กังวล​ และ​ 4.​) พระราชวัง​ไกล​กังวล​ถึง​อุทยาน​ราช​ภักดิ ์

ขอมูล​น้ี​แสดง​ให​เห็น​วา​บริเวณ​ดัง​กลาว​ควร​ได​รับ​การ​ปรับปรุง​ความ​ปลอดภัย​เพื่อ​ชวย​ลด​อุบัติเหตุ​ได​ใน​ระยะ​ยาว

ใน​ดาน​องค​ประกอบ​การ​เกิด​อุบัติ​เห​ตุ​ มี​ 3 สา​เห​ตุ​ ได​แก​ 1.​) คน​หรือ​ผู​ใช​ถนน​ 2​.​) ยาน​พาห​นะ​ และ​ 3.​) ถนน​ซึ่ง​รวม

ถึง​สิ่ง​แวดลอม​ขาง​ทาง​ แมวา​ปัญหา​การ​เกิด​อุบัติเหตุ​จะ​เกิด​จาก​คน​เป็น​สวน​ใหญ​ คือ​มี​มาก​ถึง​รอย​ละ​ 9​5.​7 แต​ถา

พิจารณา​อุบัติเหตุ​ที่​ถนน​เขาไป​มี​สวน​เกี่ยวของ​แลว​ ถนน​และ​สิ่ง​แวดลอม​จะ​มี​สวน​เกี่ยวของ​ถึง​รอย​ละ​ 2​7.​6 การ​แก

ปัญหา​อุบัติเหตุ​ใน​ปัจจัย​ดาน​คน​ ใน​ทาง​วิชาการ​แลว​การ​แกไข​ปัญหา​ดาน​น้ี​จะ​ทําได​ยาก​ เพราะ​จะ​ตอง​ทําอยาง​ตอ​เน่ือง​

และ​จาก​หลาย​มิติ​พรอมๆ​ กัน​ สําหรับ​การ​ปรับปรุง​ถนน​และ​อุปกรณ​ความ​ปลอดภัย​บน​ถนน​ใน​แผน​ระยะ​เรง​ดวน​บน

ทางหลวง​หมาย​เลข​ 4 ที่​จะ​ดําเนิน​การ​ใน​ชวง​กอน​เทศกาล​ปี​ใหม​ 2​559 เชน​ การ​ตัด​แตง​ตนไม​เพื่อ​กําจัด​สิ่ง​กีดขวาง

ใน​การ​มอง​เห็น​, การ​ทําความ​สะอาด​ป าย​จราจร​, การ​ติด​ตัง้​ป าย​นําทาง​หรือ​ขยาย​ขนาด​ป าย​นําทาง​, การ​ติด​ตัง้​ไฟฟ า

แสง​สวาง​และ​ราว​กัน​อันตราย​ใน​จัด​วิกฤติ​ เป็น​ตน​ และ​เพื่อ​ใหการ​ยก​ระดับ​ความ​ปลอดภัย​ของ​ถนน​ใน​โครงการ​เป็น

ไป​อยาง​ครบ​ถวน​ ยัง​มี​แผน​ระยะ​ยาว​ที่​จะ​ดําเนิน​การ​เพิ่ม​เติม​หลัง​เทศกาล​ปี​ใหม​ 2​559 อีก​หลาย​สวน​ เชน​ การ​ติด​ตัง้

อุปกรณ​ดูด​ซับ​แรง​ปะทะ​จาก​การ​ชน​ หรือ​อื่นๆ​ เป็น​ตน

พ.​ต.​อ.​อภิ​ชาต​ โพธิ​จัน​ทร (Pol.Col.Apichat Potijun) ผู​กํากับ​การ​ 2​ กอง​บังคับการ​ตํารวจ​ทาง​หล​วง​ กลาว​วา​ “ที่

ผาน​มาก​อง​บังคับการ​ตํารวจ​ทางหลวง​มีหน า​ที่​บริการ​ประชาชน​ผู​ใช​ทาง​ให​เกิด​ความ​สะดวก​ รวดเร็ว​และ​ปลอดภัย​ใน

เขต​ทางหลวง​และ​ทาง​พิเศษ​ที่​อยู​ใน​อํานาจ​รับ​ผิด​ชอบ​ และ​ ควบคุม​ดูแล​การ​ใช​ทางหลวง​ให​เป็น​ไป​ตาม​กฎหมาย​โดย

เครงครัด​ เมื่อ​ใกล​ถึง​ชวง​เทศกาล​ปี​ใหม​ตํารวจ​ทางหลวง​ก็​พรอม​จะ​อํานวย​ความ​สะดวก​และ​ดูแล​ผู​ใช​รถ​ใช​ถนน​เต็ม​ที่

อยาง​เชน​ที่​ผาน​มา​ ทัง้​การ​ตรวจ​วัด​ความ​เมา​และ​ยา​เสพ​ติด​ จัด​จุด​พัก​รถ​และ​ระบาย​รถ​ให​เร็ว​ที่​สุด​ โดย​บูรณ​าการ​รวม

กับ​ตํารวจ​ทอง​ที่​และ​อาสา​สมัคร​หนวย​งาน​ตางๆ​ อยางไร​ก็ตาม​กอง​บังคับการ​ตํารวจ​ทางหลวง​มี​มาตรการ​ให​ประชาชน

เดิน​ทาง​อยาง​ปลอด​ภัย​ ลด​ยอด​อุบัติ​เห​ตุ​ และ​ขอ​ความ​รวม​มือ​จาก​ประชาชน​ผู​ใช​รถ​ใช​ถนน​ปฏิบัติ​ตาม​กฎหมาย​อยาง



เครงครัด​ดวย​ ทัง้น้ี​เพื่อ​ความ​ปลอดภัย​ของ​ทาน​และ​เพื่อน​รวม​เดิน​ทาง​เอง​”

—————————–


