
ยักษ​ใหญ​อุตสาหกรรม​ให​คํามั่น​ รายงาน​การ​ปลอย

กาซ​เรือน​กระจก​ใน​การ​ขนสง​ทาง​ทะเล​อยาง​โปรง​ใส

Sea Cargo Charter สราง​เกณฑ​มาตรฐาน​ใหม​สําหรับ​การ​ขนสง​สินคา​ทาง​ทะเล​อยาง​รับ​ผิด​ชอบ​ การ​รายงาน​การ

ปลอย​กาซ​เรือน​กระจก​อยาง​โปรง​ใส​ และ​การ​ตัดสิน​ใจ​ที่​ดี​ขึ้น​ตาม​เป า​หมาย​การ​ลด​การ​ปลอย​กาซ​คารบอน​ได​ออก​ไซ​ด

(Decarbonization) ของ​สห​ประชา​ชา​ติ

Global Maritime Forum องคกร​ไม​แสวง​ผล​กําไร​ระหวาง​ประ​เทศ​ ประกาศ​วา​ กลุม​บริษทั​ซื้อ​ขาย​พลัง​งา​น ​สินคา

เกษตร​ เหมือง​แร​ และ​สินคา​โภคภัณฑ​ที่​ใหญ​ที่สุด​ของ​โลก​ จะ​ประเมิน​และ​เปิด​เผย​กิจกรรม​การ​ขนสง​ตาม​ขอ​ปฏิบัติ

เรื่อง​สภาพ​ภูมิ​อากาศ​เป็น​ครัง้​แรก

หนวย​งาน​ตางๆ​ ของ​สหประชาชาติ​ประมาณ​การ​วา​ อุตสาหกรรม​การ​ขนสง​สินคา​ทาง​ทะเล​ระหวาง​ประเทศ​คิด​เป็น

สัดสวน​ราว​ 80% ของ​ระบบ​การ​คา​โลก​ และ​ปลอย​กาซ​เรือน​กระจก​คิด​เป็น​สัดสวน​ 2​-3​% ของ​โลก​ใน​แต​ละ​ปี

บริษทั​อุตสาหกรรม​ขนาด​ใหญ​เป็น​ผู​ใช​บริการ​ขนสง​สินคา​ระหวาง​ประเทศ​ราย​สําคัญ​ โดย​ปริมาณ​การ​ขนสง​น้ํามัน​ดิบ​

ถาน​หิน​ แร​เหล็ก​ เมล็ด​พืช​ และ​สินคา​โภคภัณฑ​อื่นๆ​ คิด​เป็น​สัดสวน​กวา​ 80% ของ​การ​คา​ทาง​ทะเล​ทัว่​โลก​ ซึ่ง Sea

Cargo Charter เป็นก​รอบ​การ​ทํางาน​ระดับ​โลก​ที่​สนับสนุน​ให​บริษทั​ตางๆ​ เหลา​น้ี​รวม​การ​พิจารณา​เรื่อง​สภาพ​ภูมิ

อากาศ​เขา​เป็น​สวน​หน่ึง​ใน​กระบวนการ​ตัดสิน​ใจ​เรื่อง​การ​เชา​เรือ​ เพื่อ​ใหการ​ขนสง​สินคา​ทาง​ทะเล​เป็น​ไป​ตาม​แนวทาง

การ​แก​ปัญหา​โลก​รอน​มาก​ขึ้น

Sea Cargo Charter สราง​พื้น​ฐาน​รวม​กัน​เพื่อ​ประเมิน​ใน​เชิง​ปริมาณ​และ​เปิด​เผย​วา​กิจกรรม​การ​ขนสง​สอดคลอง​กับ

เป า​หมาย​ดาน​สภาพ​อากาศ​หรือ​ไม​ โดย Sea Cargo Charter มี​ความ​สอดคลอง​กับ​นโยบาย​และ​เป า​หมาย​สูงสุด​ที่​ชาติ

สมาชิก​องคการ​ทาง​ทะเล​ระหวาง​ประ​เทศ (International Maritime Organization: IMO) ของ​สหประชาชาติ​ลง

มติ​ยอม​รับ​ ซึ่ง​รวม​ถึง​เป า​หมาย​ใน​การ​ลด​การ​ปลอย​กาซ​เรือน​กระจก​จาก​การ​ขนสง​สินคา​ระหวาง​ประเทศ​ลง​อยาง​น อย​

50% ภายใน​ปี​ 2​050

“ก​ระ​บวน​การ​รายงาน​การ​ปลอย​กาซ​เรือน​กระจก​ที่​เป็น​มาตรฐาน​จะ​ชวย​ลด​ความ​ซับ​ซอน​บาง​ประการ​ที่​เกี่ยวของ​กับ

การ​ราย​งา​น ​และ​การ​รายงาน​ที่​เป็น​มาตรฐาน​จะ​สง​เสริม​แนวทาง​ปฏิบัติ​ใน​การ​ติดตาม​การ​ปลอย​มลพิษ​อยาง​ตอ​เน่ือง

และ​โปรงใส​มาก​ขึ้น​ ซึ่ง​เป็น​สวน​สําคัญ​อยาง​ยิ่ง​ใน​การ​ทําให​การ​ขนสง​มี​ความ​ยัง่ยืน” Jan Dieleman ประ​ธาน Cargill

Ocean Transportation และ​ประธาน​กลุม​รา​ง Sea Cargo Charter กลา​ว

“อุตสาหกรรม​ชิป​ป้ิง​ทัง้​อุตสาหกรรม​จําเป็น​ตอง​ใช​แนวทาง​ที่​โปรง​ใส​ ซึ่ง​สนับสนุน​โดย Sea Cargo Charter เพื่อ​ให

https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%a2%e0%b8%b1%e0%b8%81%e0%b8%a9%e0%b9%8c%e0%b9%83%e0%b8%ab%e0%b8%8d%e0%b9%88%e0%b8%ad%e0%b8%b8%e0%b8%95%e0%b8%aa%e0%b8%b2%e0%b8%ab%e0%b8%81%e0%b8%a3%e0%b8%a3%e0%b8%a1%e0%b9%83%e0%b8%ab%e0%b9%89/
https://www.thaimediapr.com/%e0%b8%a2%e0%b8%b1%e0%b8%81%e0%b8%a9%e0%b9%8c%e0%b9%83%e0%b8%ab%e0%b8%8d%e0%b9%88%e0%b8%ad%e0%b8%b8%e0%b8%95%e0%b8%aa%e0%b8%b2%e0%b8%ab%e0%b8%81%e0%b8%a3%e0%b8%a3%e0%b8%a1%e0%b9%83%e0%b8%ab%e0%b9%89/


เขาใจ​อยาง​ถองแท​ถึง​การ​ปลอย​กาซ​เรือน​กระจก​โดย​รวม​ของ​ภาค​อุตสาห​กร​รม​ และ​สําหรับ​เรา​แลว​ เพื่อ​เผชิญ​กับ

ความ​ทาทาย​รวม​กัน” Rasmus Bach Nielsen หัวหน า​ฝ า​ย Fuel Decarbonisation ของ Trafigura กลา​ว

“Sea Cargo Charter เป็น​ยาง​กาว​สําคัญ​ใน​การ​วาง​รากฐาน​สําหรับ​อุตสาหกรรม​ชิป​ป้ิง​ที่​ปลอด​คารบอน​ ควา​มรวม​มือ

เชน​น้ี​จาก​ทัง้​ภาค​อุตสาหกรรม​เป็น​สิ่ง​สําคัญ​ตอ​การ​สนับสนุน​ให​ลูกคา​หัน​มา​ใช​บริการ​ขนสง​ที่​ปลอย​คารบอน​ตํ่าหรือ

ปลอด​มลพิษ​กัน​มาก​ขึ้น​ ควา​มรวม​มือ​เชน​เดียวกัน​น้ี​ยัง​เป็น​กุญแจ​สําคัญ​ตอ​การ​พัฒนา​ความ​กาวหน า​ทาง​เทคโนโลยี​ที่

จําเป็น​ เพื่อ​ปลด​ล็อก​โซลูชัน​ใน​การ​ลด​การ​ปลอย​กาซ​คารบอน​ได​ออก​ไซ​ด และ​เพื่อ​ระดม​แรง​สนับสนุน​จาก

อุตสาหกรรม​สําหรับ​การ​จัด​ทํากฎ​ระเบียบ​ที่​จะ​ชวย​สราง​สนาม​การ​ลงทุน​ที่​ทาทาย​แต​เทา​เทียม​ โดย​เรา​ตอง​การ​ให

IMO ใช​แผน​ยุทธศาสตร​ปี​ 2​023 เพื่อ​วาง​กรอบ​เป า​หมาย​สําหรับ​ภาค​อุตสาหกรรม​ใน​การ​ปลอย​กาซ

คารบอนไดออกไซด​เป็น​ศูนย​ภาย​ใน​ปี 2050” Grahaeme Henderson ตําแห​นง Global Head กลุม​ธุรกิจ Shell

Shipping & Maritime กลา​ว

ภาคี​ผู​ลง​นาม​กอ​ตัง้ Sea Cargo Charter ประ​กอบ​ดวย Anglo American, ADM, Bunge, Cargill Ocean
Transportation, COFCO International, Dow, Equinor, Gunvor Group, Klaveness Combination
Carriers, Louis Dreyfus Company, Norden, Occidental, Shell, Torvald Klaveness และ Trafigura

“Sea Cargo Charter ชวย​ให​ผูนําจาก​ภาค​อุตสาหกรรม​ที่​หลาก​หลาย​ใช​อิทธิพล​ของ​ตนเอง​เพื่อ​ขับ​เคลื่อน​การ​เปลี่ยน

แป​ลง​ และ​สง​เสริม​การ​เปลี่ยน​ผาน​สู​การ​ขนสง​ที่​เป็น​มิตร​กับ​สิ่ง​แวด​ลอม​ ดวย​การ​เลือก​การ​ขนสง​ทาง​ทะเล​ที่

สอดคลอง​กับ​เป า​หมาย​ดาน​สภาพ​อา​กาศ” Johannah Christensen กรรมการ​ผู​จัด​การ​ หัวหน า​โครงการ​และ​แผน​งา​น

​องคกร​ไม​แสวง​ผล​กําไร​ระหวาง​ประ​เทศ Global Maritime Forum กลา​ว

บริษทั​ขนสง​สินคา​ระดับ​โลก​ที่​เป็น​แกน​นําการ​พัฒน​า Sea Cargo Charter ประ​กอบ​ดวย Anglo American, Cargill

Ocean Transportation, Dow, Norden, Total, Trafigura รวม​ดวย​บริษทั​อุตสาหกรรม​ชัน้​นํา ได​แก Euronav,

Gorrissen Federspiel, Stena Bulk โดย​ได​รับ​การ​สนับสนุน​จาก​ผู​เชี่ยวชาญ​อยา​ง Global Maritime Forum,

Smart Freight Centre, University College London Energy Institute/UMAS และ Stephenson Harwood

ติดตอ​สอบถาม​ขอมูล​เพิ่ม​เติม​ได​ที่​:

Torben Vemmelund หัวหน า​ฝ าย​สื่อ​สาร​ ทาง​อี​เมล: tve@globalmaritimeforum.org หรือ​โทร​.​ +45 2224 1446


